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SECTOR DE MILLORA URBANA num. 8
“Cami de la Font Nord”

MODIFICACIO DEL PLA DE MILLORA URBANA

Introduccioé

En data de 6 d'agost d’enguany, I'ajuntament de Palamds va aprovar amb caracter inicial el projecte de
modificacié del pla de millora urbana “PMU 08.- Cami de la Font Nord”, presentat per la Junta de compensacio i
que consistia basicament en la implantacié d'usos assistencials i hotelers no previstos en el pla aprovat
definitivament. En aquest moment no es té coneixement que l'ajuntament quer l'ajuntament hagi aprovat
definitivament el projecte de modificacié de referéncia.

Posteriorment, en data d'1 d'octubre passat, I'ajuntament va adoptar un acord envers el projecte de reparcel-lacio
gue havia presentat la Junta de compensacié, acord pel qual s’informava favorablement el seu contingut, encara
gue calia incorporar al mateix diverses esmenes, el detall de les quals constava en I'informe emeés pels Serveis
técnics municipals. La major part d’aquestes esmenes corresponien a correccions d’errades materials i, també, a
ampliar el contingut del projecte per a tal de facilitar una millor comprensié del seu contingut. No obstant aixo,
una d'aquestes esmenes comportava un canvi qualitatiu important i la seva transcripcid literal és la que segueix:

Ates el que disposa I'art. 43.2 del TRLU i 43.1 del RLU, per a tal d'assegurar la participacié de la iniciativa privada en la
construccié d’habitatges de proteccié publica, l'adjudicacié del 10% de I'aprofitament urbanistic que pertoca a
I’Ajuntament s’ha de distribuir proporcionalment entre les diferents qualificacions de zona de I'ambit d’actuaci6.

Aquesta prescripcio suposa una modificacié en el contingut del projecte de reparcel-lacié en el sentit d'augmentar
en favor de I'ajuntament de Palamés, la cessié d’habitatges de renda lliure reduint en la mateixa proporcio
I'adjudicacié d’habitatges de proteccio publica. Aquest acord ha comportat la necessitat de procedir a un
ajustament del projecte de reparcel-lacié del sector, ajust que comporta la modificacié puntual dels planols 1-05
(/full 5) i O-02 (full 10) i, també dels articles 26 i 30 de les normes urbanistiques, en el sentit d'ajustar
I'edificabilitat i el nombre d’habitatges previst a les illes A, B i E per a tal d’adaptar-los a la nova proposta de
reparcel-lacié que el Consell rector va aprovar el passat 7 de novembre. Els canvis que es deriven de tots
aquests fets son els segiients:
Abans Proposta
m2 sostre / num. habitatges m2 sostre / nim. habitatges

llla A - Habitatge de renda lliure 10.070/ 120 10.300/ 123
- Habitatge protegit de preu concertat 1.089/ 14 1.410/18
- Habitatge protegit de regim general 380/4 e
- Comercial 1.010 1.025

llla B - Habitatge de renda lliure 7.900 /100 7.670/97
- Habitatge protegit de preu concertat 1.621/20 1.300/ 16
- Habitatge protegit de régim general - ------ 305/4
- Comercial 990 975

llla E - Habitatge protegit de regim general 5.040/ 62 5.115/62

Aguests canvis no tenen el caracter de substancials, en tractar-se d’un simple reajustament de les edificabilitats,
sense modificar en absolut la zonificacid, ni tampoc la distribucié espaial dels volums edificables. En
consequéncia es pot incorporar al projecte de modificacié del pla de millora urbana sense necessitat de cap altre
tramit.

Palamdés, desembre de 2014



Memoria general

01. Antecedents

La Comissi6é d'Urbanisme de Girona, en sessio de data 26 de setembre de 2007, va aprovar definitivament el Pla
d’ordenacié urbanistica municipal (POUM) de Palamds, encara que condicionant dita aprovacié a la presentacio
d’'un text refds que incorporés diverses prescripcions. En data de 18 de juny segient va verificar i donar
conformitat al text refés tramés per I'ajuntament, publicant-se aquest acord en el Diari oficial de la Generalitat
num. 5.233 de 10 d’octubre de 2008.

En aquest document es delimitava com a principal eix del creixement urba de Palamés tota la plana existent a
Ponent i Nord dels nuclis urbans consolidats de Palamés i Sant Joan. Aquesta plana, coneguda com a Pla d'en
Nau o Pla de Sant Joan s’estén, amb una superficie aproximada de 42 Ha., entre la carretera antiga i la riera de

I’Aubi, i comprén 4 actuacions en sol urba no consolidat i tres en sol urbanitzable delimitat.

Tot aquest ambit constitueix, segons el POUM, el principal element de creixement urba del municipi i la seva
efectiva urbanitzacio i construccié ha de contribuir definitivament a reforcar el caracter central que avui gaudeixen
I'avinguda Catalunya i el carrer Enric Vincke. En aquest context, el sector que aqui ens ocupa (PMU 08.- Cami
de la Font Nord) en constitueix, junt amb el sector situat immediatament al sud (PMU 07), el primer element de
creixement ja que la seva efectiva urbanitzacié garanteix la connexié de tot aquest sector de nova implantacio

amb el fet urba ja consolidat, en especial el situat cap el Sud, entre el pla de Sant Joan i el mar.

En compliment de les previsions del Pla d’ordenacié urbanistica municipal respecte aquest sector, i sota projecte
redactat per iniciativa de la propietat majoritaria, I'ajuntament de Palamds, un cop informat favorablement per la
Comissié territorial d’'urbanisme de Girona, va aprovar definitivament el pla de millora urbana en sessié de 14 de
juliol de 2009, verificant i donant conformitat al text refés resultant de dit acord el 23 de febrer de 2010, publicant-

se dita verificacié en el BOP nam. 194 de 7 d’octubre segient.

Un cop aprovat definitivament el pla de millora urbana, una majoria qualificada de propietaris es varen constituir
en Junta de compensacio atés que el sistema previst d’actuacié pel desplegament del sector era el de
compensacid. La Junta de compensacio ha quedat inscrita al Registre d’entitats urbanistiques col-laboradores en
data de 21 de juny d’enguany, assentament nim. 3.679 del tom 29 del registre general i els propietaris adherits
representen el 99,6616% de la total superficie del poligon. Solament un propietari (la societat mercantil “Salses

Walmer S.L.”) no s’ha incorporat a la Junta de compensacio.

02. Justificaci6 i abast del present expedient de m odificacio

Paral-lelament al procés de gesti6 més amunt esmentat, i per iniciativa de la propietat majoritaria i amb el
coneixement i conformitat de la resta de propietaris que configuren la Junta de compensacié, es va considerar la
necessitat de modificar el pla de millora urbana amb I'objectiu d’introduir en el planejament diverses iniciatives
que no s’havien plantejat al seu moment i que avui han de constituir una base pel desplegament del sector i que
es concreten en la construccié d’'un centre assistencial per a la tercera edat i, també, d'una instal-laci6é hotelera,

usos aquests admesos en el POUM.
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En aguest sentit hem de destacar que Palamés és un municipi que basa gran part de la seva estructura
economica en Il'activitat turistica, amb una important incidéncia del sector de serveis. Aquesta circumstancia és
reconeguda en el propi POUM, el qual estableix mecanismes especifics per a fomentar la implantacié de
determinats usos i activitats que afavoreixin aquest fet diferencial. Aixi, en tot el sector de nova urbanitzaci6 del
“Pla d’en Nau”, tant en sol urba com en sol urbanitzable, el POUM defineix uns coeficients de edificabilitat

complementaris destinats exclusivament a la implantacié d’'usos comercials i hotelers.

Respecte els primers (usos comercials) els plans de millora urbana dels sectors PMU-07 i PMU-08 ja esgoten
I'edificabilitat complementaria destinada als usos comercials (activitat aquesta molt relacionada amb I'Us
residencial), mentre que en cap dels dos casos es va fer Us del sostre complementari vinculat als usos hotelers,
atés que en aquells moments no s’havia detectat cap iniciativa al respecte. Avui aquesta possibilitat és un fet real
a través de la propietat majoritaria del sector i vinculada a diverses empreses d'aquest sector. Un hotel de
dimensié mitjana (50 unitats d’allotiament aproximadament) respon a les necessitats plantejades per aquesta
propietat i que, al mateix temps, dona adequat compliment als objectius plantejats en el POUM de fomentar la

implantacié d’aquest tipus d’instal-lacions en les actuacions de nova urbanitzacié.

Queda clar, doncs, que aquesta proposta d'implantacié d'una instal-lacié hotelera en el sector respon a una

iniciativa privada que esta en concordanca amb els interessos publics continguts en el POUM

Per altra banda, la transformacié d'una part dels sostre residencial en assistencial (centre per a la tercera edat)
respon a un objectiu clar i que demanda la societat: Donar sortida a la problematica de la gent gran, derivada de
I'increment tant de la poblacié com de I'esperanca de vida de les persones. Amés, i d’acord amb l'article 267 de
les normes urbanistiques del POUM, tant els usos assistencials com els sanitaris son usos compatibles amb I'is
residencial, Us que marca la pauta en el desplegament del sector PMU-08. En concordangca amb aquesta
compatibilitat, la modificacié del pla de millora urbana per a recollir una iniciativa especifica com la que aqui es
proposa esta plenament justificada, ja que resolt una problematica existent a nivell global i que, a Palamés, s’ha
resolt parcialment amb la construccié d’'un centre public analeg al que aqui es proposa , perd que no dona
cobertura a la totalitat de la poblacié que requereix d’aquest servei. En aquest sentit, hom ha de concloure que la
iniciativa privada de construir i explotar aquesta instal-laci6 complementa i completa I'oferta publica existent avui i

que dona una major cobertura a les necessitats detectades i amb un nivell de qualitat adequat.

Per tot aix0, la present proposta de modificaci6é del pla de millora urbana “PMU 08, CAMI DE LA FONT
NORD” esta plenament justificada per quan I'oportun itat i la conveniencia de la mateixa estan en
concordancga entre els interessos privats que la mot iven i els interessos publics que de la mateixa se’ n

deriven.

Per altra banda, aquestes iniciatives no constitueixen un canvi essencial del planejament per quan la possibilitat
de la seva implantacié, com ja s’ha dit, se’n deriva directament de les previsions del Pla d’ordenacié urbanistica
municipal, inclis alguna d’elles (hotel) es configura com una iniciativa del mateix POUM per a tal de facilitar dita
implantacié. Per aixd no es planteja una revisio del Pla de Millora Urbana, siné simplement una modificacio del
mateix, atés que no es modifica cap dels parametres basics dels definits al POUM, tan pel que fa als estandards
urbanistics com als usos admesos en el sector, ni tampoc en I'estructura urbana definida en el Pla de Millora

Urbana primigeni.

En base a aquestes iniciatives es redacta, en compliment de la normativa urbanistica vigent, el present projecte

de modificacié del Pla de Millora Urbana, modificacio que es fa sota dos criteris basics:



A) Facilitar la implantacié en el sector d’'un centre assistencial per a persones de la tercera edat.
L’'emplacament escollit per a dita instal-lacié és incompatible amb la qualificacié d’habitatge protegit
amb que esta qualificada la zona en el planejament vigent, per la qual cosa és necessari introduir
una de nova qualificacié que faciliti la implantacié de dita instal-lacié assistencial amb una

zonificacié especifica per a aquesta finalitat i no cap altra substancialment diferent.

B) Donar sortida a la iniciativa detectada de construir una instal-lacié hotelera al sector aprofitant
I'index d’edificabilitat complementari que permet el POUM i que en el document vigent no s’havia

tingut en compte en no existir cap perspectiva al respecte.

La introduccio d'aquests dos nous elements comporta paral-lelament una reordenacié en la distribucié territorial
dels usos, redistribucido que no ha comportat cap canvi en l'ordenacié volumeétrica definida en el planejament
aprovat i vigent, ja que la major edificabilitat que en resulta de la instal-lacié hotelera (2.000 m2. de sostre) és
possible inserir-la dins el volum ja definit en el pla aprovat. El sostre destinat a I'is assistencial (3.860 m2. de
sostre) no incrementa el sostre adscrit al sector ja que forma part del volum global ja previst en el projecte
aprovat, ja que es resta del que es destina a I'is general d’habitatge, amb el correspon reajustament del sostre
de cada un dels tres tipus d’habitatge (de renda lliure i de proteccié oficial en les seves dues vessants).

Complementariament a aquests dos objectius basics, en el projecte de modificacié es rectifiquen puntualment els
limits de l'actuacié per a tal de corregir errors en la delimitacié de finques i que s’han detectat en el moment
d’iniciar el procediment de reparcel-lacié. Aquests ajustos, indicats en el planol d'informacié 1-02, full 02 del

projecte (Planta topografica i delimitacié del poligon) sén els seglents:

1.- Rec del moli d’en Carles.
La delimitaci6 del rec s’ha ajustat al limit real del mateix segons indicacions de la
propietaria, la Sra. Marcel-la Roget Mont. Aquest ajust ha implicat un petit ajustament de
I'ambit del pla de millora junt a les instal-lacions de I'antiga fabrica Lefer, avui propietat de
la societat Nebomar S.L. i, també, treure fora petits trossos del mateix que, al seu
moment, es varen vendre a propietaris que els varen adquirir com ampliaci6 de les seves
finques amb facana a I'avinguda de la Llibertat i que avui estan edificades. Casos dels

Srs. Manuel Heredia Heredia, Juan Sala Simén i Jerénimo Leon Lopez.

2.- Salses Walmer S.L.
Es una propietat que s’havia delimitat malament en el tramit del pla de millora urbana. En
el replanteig fet directament damunt el terreny s’ha comprovat un cert desviament dels
llindars laterals de la finca, fet que obliga a un petit ajust del carrer Francesca Jahoner.

3.- Pafamcar S.L.
La finca propietat de Pafamcar S.L. correspon a una finca amb fagana a I'avinguda de la
Llibertat (I'assenyalada amb els nim. 38-40) i que, al seu moment, va ser objecte d’'una
licencia d’'edificacié. D’aquesta llicencia en va quedar exclos el tros de finca situat més
enlla de la séquia del moli d’en Carles amb una superficie de 76,00 m2. Seguint les
indicacions de la propietat s’ha ajustat el limit del pla de millora urbana al limit de la

llicencia d’edificacié que atorga I'ajuntament, la qual inclou el rec d’en Carles.



4.- Carme Bohigas Marti.
Correspon a un tros de parcel-la que ja esta edificat segons un projecte aprovat per
I'ajuntament i que correspon a I'avinguda de la Llibertat nim. 50, el qual fa xamfra amb el
carrer C del pla de millora. En aquest tros existeix una edificacio en planta baixa destinada
a garatge i la seva planta superior es destina a terrassa dels habitatges amb facana a
I'avinguda de la Llibertat. Es redueix la finca propietat de la Sra. Carmen Bohigas Marti

(finca nim. 15 del planol d’estructura de la propietat).

Tots aquests ajustos estan perfectament descrits en el planol d'informacié 1-02, full 02 (planta topografica i
delimitacio del poligon) del projecte de modificacié del pla de millora urbana. Aquests ajustos han comportat la
reduccié de la superficie del sector passant dels 39.086,31 m2. de sol inicials a 38.846,85 m2. Aquesta
modificacié representa una disminucié percentual de 0,6164%. Tanmateix aquests ajustos han tingut una
repercussio en els limits de les zones i els sistemes previstos en aquell lloc, repercussié molt limitada i que es
tradueix en un increment en la reserva de sistemes i en una disminucié de la zona edificable de titularitat privada,

i segons el segiient detall:

Sistemes: Equipaments (clau E3) + 0,51 m2 (passa de 981,80 a 982,31 m2.)
Espai lliure amb aparcament (Va) + 22,44 m2, (passa de 2.195,05 a 2.217,49 m2))

Zones: llla entre carrers F. Jahoner i C - 93,19 m2. (passa de 6.577,71 a 6.484,52 m2.)

Respecte I'estructura viaria, aquesta queda recollida en el planol d’'ordenacié 04. full 11 (Definicié geometrica), es
pot comprovar I'exacta coincidencia de la modificacid envers el projecte primigeni, amb I'excepcidé de petits
ajustos en els passatges Francesca Jahoner i el que es preveu entre aquest i el carrer de la Riera. En
conseqiiéncia, les obres d'urbanitzacié a realitzar s6n plenament concordants amb les previstes en el projecte
primigeni determinant-se un cost global de 2.106.155,53 €, IVA inclos al 21%, segons la modificacié del projecte
d'urbanitzacié actualment en tramit, reduint la inicial previsi6 de 2.617.943,39 €. En conseqliéncia no cal
implementar la garantia del 12% ja dipositada al seu moment.

Aguestes modificacions no tenen cap repercussio en el tracat de la xarxa viaria que manté les seves previsions
segons el previst en el pla aprovat. Solament cal destacar un petit reajustament d’alineacions en el sector Nord-
est del pla, reajustament que es conseqiiencia de la modificacié dels limits del pla en aquest sector i que es
tradueixen en ajustar 'alineacio del passatge Francesca Jahoner entre I'avinguda de la Llibertat i el carrer Enric
Vincke (motivat pel canvi en els llindars de la finca propietat de “Salses Walmer S.L.") i del passatge de nova

planta (adaptat a la traga del rec del moli d’en Carles en aquell sector).

Respecte de I'ordenacié volumetrica, el present expedient de modificaci6 manté els mateixos volums del pla
aprovat, tan pel que fa a la distribucié espaial dels mateixos com pel que fa a les alcades de les edificacions.
L'increment de volum que representa la instal-lacio hotelera (2.000 m2. de sostre addicionals) no ha comportat
una redistribucié dels volums previstos, més que la incorporacié d’'una sisena planta pis retirada 3 metres de
totes les alineacions previstes per dit edifici. Tampoc el projecte de modificacié canvia I'ordenacié formal dels
edificis previstos al carrer Enric Vincke, atés que el planol d'ordenacié O-06, full 14 del projecte primigeni
(Tipologies edificatories) és plenament vigent amb les propostes que el present expedient de modificacid
desplega, malgrat que les mateixes solament tenen el caracter d’orientatives i no el de vinculants.
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Pel que fa als usos, aquests s’ajusten necessariament per haver-se introduit dos nous usos (assistencial i
hoteler) no previstos a I'expedient aprovat i en vigor. Aquests nous usos impliquen una distribucié diferent dels
usos damunt el territori, distribucié que s’ha fet en base als volums ja definits, atés que aquests, com ja s’ha dit,

no han canviat respecte de la contemplada en el pla en vigor.

03. Dades estadistiques

Es despleguen en el present capitol totes aquelles dades de caracter urbanistic que s6n necessaries per I'exacte
coneixement del contingut global de la modificacié del Pla de Millora Urbana, dades que s’han modificat
puntualment per 'aparicié de dues noves zones (Assistencial i Residencial Mixt: Hoteler i habitatge) i I'anul-lacio
d’una altra (Habitatge mixt), aixi com petits reajustaments a la vialitat per motiu, basicament, de la modificacio

formal de la finca propietat de la societat mercantil “Salses Walmer S.L.”

D'acord amb aix0, la superficie del sector objecte del Pla de Millora Urbana és de 3,9086 Ha. Es a dir, la
superficie real és practicament concordant amb alld que consta la fitxa normativa corresponent al sector PMU-8
(3,9146 Ha.). La diferéncia cal buscar-la en I'ajust a que s’ha fet al comengament d’aquest apartat. Aquesta
mateixa concordanca es dona globalment en el regim de sols de cessid de titularitat publica, fet aquest que es

justifica per haver-se seguit 'esquema d’ordenacié que contempla la fitxa corresponent a aquest sector.

El quadre de superficies resultant d’aquesta modificacié, aixi com el percentatge corresponent, és el que figura

en el quadre que a continuacié es desplega:

A) SISTEMES.
- Equipaments comunitaris pablics 982,31 mz2. 2,529%
- Espais lliures publics 5.293,33 m=. 13,626%
- Espais lliures publics amb aparcament 2.217,49 m2 5,708%
- Infraestructures tecniques 116,79 m2. 0,301%
- Vialitat 13.437,33 m2. 34,591%
B) ZONES.
- Zona de bloc d’habitatges 10.603,43 m2. 27,294%
- Zona residencial mixt: Hoteler i habitatge 1.491,23 m2. 3.839%
- Zona d’habitatge de proteccio6 oficial (Hpo) 2.606,96 m=. 6,711%
- Zona assistencial 2.097,98 m2. 5,401%

TOTAL DEL PLA DE MILLORA URBANA 38.8 46,85 m2. 100 %

D’aquestes xifres se’'n dedueix el seguent:

1.- Aprofitament privat del Pla de Millora Urbana .. ... 43,244 % (abans 43,298%)
2.- Aprofitament public del Pla de Millora Urbana .. ... 56,756% (abans 56,702%)

A l'efecte de completar les dades de coheréncia del Pla de Millora Urbana respecte les disposicions
urbanistiques derivades de les disposicions del POUM, analitzarem el projecte des d'altres perspectives. Son les

segiients:



A. Reserves per a Sistemes

El POUM preveu per aquest sector unes reserves minimes de sol destinades a Espai lliures publics (13%),
Equipaments comunitaris publics (2,50%) i sistema urbanistic d’aparcaments (5,50%), percentatges aquests
aplicats sobre la total superficie del pla de millora urbana. D’acord amb aix0 les reserves de sol per a sistemes
son:

A.1. Espais Lliures Publics

Reservadesol ...... 5.293,33 m2. de sol 13,626 %

Agquest valor és concordant amb el que consta en el PMU aprovat i en vigor i és superior a la reserva que es
preveu a la fitxa corresponent a aquest sector i que, com hem dit abans, la determina en el 13% de la superficie

del sector com a minim (5.050,09 m2. sdl). Inclou I'espai lliure situat a La Fosca, a primera linia de mar.

Tanmateix, el Pla de Millora Urbana preveu una reserva addicional d’Espai lliure public per aparcaments del
5,50% com a minim, el qual es localitza en el limit Nord de I'actuacid, junt al carrer de La Riera. La reserva que
preveu el pla és de

Reservadesol ...... 2.217,49 ma2. de sol 5,708 %

Aquest valor és quelcom superior al que consta al PMU aprovat i en vigor (2.195,05 m2,) i també a la reserva que

es preveu a la fitxa corresponent que figura en les Normes Urbanistiques del POUM.

A.2. Equipaments Col-lectius.
Reservadesol ...... 982,31 m2. de sol 2,529 %

Aquest valor és lleugerament superior a la que hi havia al PMU aprovat i en vigor (981,80 m2.) i també a la que

preveu el POUM, que la estableix en el 2,50% de la superficie del sector com a minim (971,17 mz2. sol).
B. Edificabilitat
B.1. Edificabilitat destinada a habitatges.

- Zona de blocs d’habitatges — clau 4.a.3 —
llla A (definida pels carrers Vincke, C i Francesca Jahoner)

- Habitatge de renda lliure 10.300 m2. sostre
- Habitatge protegit de preu concerta t 1.410 m2. sostre

llla B (definida pels carrers Vincke, B, C i Naria)

- Habitatge de renda lliure 7.670 m2. sostre
- Habitatge protegit de preu concertat 1.300 m2. sostre
- Habitatge protegit de régim general 305 m2. sostre

- Zona residencial mixt: hoteler i residencial — clau 4.a.3 (M) —
llla C (cruilla dels carrers Nuria i B)

- Habitatge de renda lliure 1.000 m2. sostre

- Zona de blocs d’habitatge de protecci6 oficial — clau 4.a.3 (Hpo) —
llla E (definida pels carrers Vincke, C i Francesca Jahoner — Zona Nord-)

- Habitatge protegit de régim general 5.115 m2. sostre

SOSTRE TOTAL 27.100 m2, sostre
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El coeficient d’edificabilitat bruta resultant és de 0,6976 m2. sostre / m2. sol (27.100 / 38.846,85) és inferior al
maxim definit en el POUM i que és de 0,80 m2. / m2., equivalent a 31.077,48 m2. de sostre.

B.2. Habitatge protegit i assequible.

La Disposicid Transitoria 22 del Decret legislatiu 1/2005, en concordanca amb l'article 57 del mateix text,
estableix I'obligacié en tots els municipis de més de 10.000 habitants I'obligacié de qualificar sol per edificar
habitatges en regim de proteccié publica fins a un 20% del sostre edificable del sector i, també, el 10% per
habitatge assequible. Tan mateix, el POUM de Palamés estableix (art. 26.5 de les NN.UU.) i pel cas que ens
ocupa, que la previsié de sostre protegit ho sera en les mateixes proporcions, com a minim. En aplicacié d’aquest

precepte el Pla de Millora Urbana fa les seglients previsions:

Habitatge de proteccio oficial en régim general llla B 305 mz2. sostre.

llla E 5.115 ma2. sostre.

TOTAL 5.420 m2. sostre 20,00%
Habitatge de protecci6 oficial a preu concertat llla A 1.410 m2. sostre.

llla B 1.300 m2. sostre.

TOTAL 2.710 m2 sostre. 10,00 %

Es a dir, es dona estricte compliment a la reserva legalment establerta envers I'habitatge de proteccio oficial en

les seves vessants de regim genera | i de preu concertat (assequible).

B.3. Usos comercials i complementaris.

El POUM estableix que, complementariament als usos residencials, es pugui edificar amb desti a usos
comercials i complementaris un coeficient brut d’edificabilitat equivalent a 0,05 m2. sostre / m2. sol. Aix0 equival,
en el nostre cas, a un sostre maxim de 1.954,31 m2. sostre. En aquesta linia el Pla de Millora Urbana fa, amb

aquesta finalitat i amb caracter minim, les seglients previsions:

lla A 1.025 mz2. sostre.
Illa B 975 m2. sostre.
TOTAL 2.000 ma. sostre.

Aquest sostre és quelcom superior al previst al POUM per aquest sector i tot ell es disposara ocupant les plantes

baixes amb front al carrer Enric Vincke, tal i com es regula normativament en el POUM.

B.4. Edificabilitat global

Passarem tot seguit a analitzar I'edificabilitat global del present projecte de modificacié del pla de millora urbana i

la seva concordanca amb les disposicions del POUM al que desplega.

Habitatge 27.100 m2. sostre 0,6976 m2/m2.
Sanitari assistencial 3.860 m2. sostre 0,0993 m#/mz2.
Comercial 2.000 m2. sostre 0,0515 m2/mz2.
Hoteler 2.000 m2. sostre 0,0515 m2/mz2.

TOTAL 34.960 m2. sostre 0,8999 m2/mz2,
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L'estandard resultant compleix amb les disposicions del POUM que estableixen pel sector un coeficient

d’edificabilitat global de 0,90 m2. sostre / m2 sol, desglossat en 0,80 m%m2 destinat a usos residencials o

similars, 0,05 a usos comercials i 0,05 a I'Gs hoteler, aquests dos ultims amb caracter de minims.

C. Densitat

El POUM estableix per aquest sector una densitat de 85 habitatges per hectarea. D’acord amb aquest precepte

el nombre maxim d’habitatges a construir en el poligon és de 332 habitatges (85 x 3,9086), els quals es

distribueixen (d’acord amb el planol d’ordenacié O-02.- Edificabilitat —full 07)) de la seglient manera:

llla A Residencial de renda lliure 123 habitatges
Residencial PO (preu concertat) 18 habitatges

llla B Residencial de renda lliure 97 habitatges
Residencial PO (preu concertat) 16 habitatges

Residencial PO (regim general) 4 habitatges

llla C Residencial de renda lliure 10 habitatges
llla D Residencial PO (regim general) 62 habitatges
TOTAL 330 habitatges

83,74 m?
78,34 m?

79,07 m?
81,25 m?
76,25 m?

100,0 m2,

82,50 m2.

. per habitatge
. per habitatge

. per habitatge
. per habitatge
. per habitatge

per habitatge

per habitatge

Es a dir, el nombre maxim d’habitatges compleix amb les prescripcions que se’n deriven del POUM. D’aquests, i

en referéncia al seu regim, el detall és el segient:

Habitatge de renda lliure 230 habitatges
Habitatge protegit a preu concertat 34 habitatges
Habitatge protegit de regim general 66 habitatges

TOTAL 330 habitatges

04. L'estructura de la propietat

69,70%
10,30%
20,00%

La relacié de propietaris afectats per I'ajust de la delimitacié que es desplega en aquest expedient de modificacid,

juntament amb les seves adreces, i agrupats segons el poligon en que es situen, es relaciona tot seguit.

A B

01. RESIDENCIAL PLA DE SANT JOAN S.L. 582,49 m2. 1,5910%
Representant: Antoni Brieba Colomer
Roger de Llaria, 16. BARCELONA

02. RESIDENCIAL CAMI DE LA FONT S.L. 18.120,50 m2. 49,4924%
Representant: Joan Sans Sans
carrer Bruch, 21 ler. BARCELONA.

03. NOZUB 2010 S.L. 1.114,33 m2. 3,0436%
Representant: Joan Sans Sans
carrer Bruch, 21 ler. BARCELONA.

04. MONTSERRAT LUMBRERAS MERCADER 757,91 m2. 2,0701%
Carrer Cervantes, 27. PALAMOS

05. JORDI FERRER SABATER 1.843,47 m2. 5,0351%

carrer Valéncia 17. LA BISBAL D’EMPORDA



A B
06. CARLES CAMOS PROVENSAL 1.649,63 m2. 4,5056%
Representant: Antoni Riart Junca
Av. Torre valentina, 24. SANT ANTONI DE CALONGE.
07. JOSEP GISPERT FONT 788,06 m2. 2,1524%
Hotel Ancora. ]
Carrer Josep Pla s/n. PALAMOS
08. EIXAMPLE 1996. S.L. 54,44 m2, 0,1487%
Representant: Enriqueta Masdefiol Remula
carrer Orient 35. PALAMOS
09. FRANCISCO VAZQUEZ MARTINEZ 343,56 m2. 0,9384%
carrer Pau Casals, 16 2on. 23, GIRONA.
10. JOAN JOFRE OLIVER ) 42,27 m2, 0,1155%
cami de la Font s/n. PALAMOS
11. TATIN VALL-LLOBREGA S.L. 47,57 m2, 0,1299%
Representant: Oscar Hortal Rodriguez
Av. President Macia 43. PALAMOS
12. NURIA REIG SALVADOR 1.119,96 m2. 3,0589%
Carrer Sant Pau, 66 3er. FIGUERES
13. M2 DOLORS i ROSA M2 ROCHES VILA 917,58 mz. 2,5062%
Representant: Gerard Reig Tomas.
Assessors Res S.L.
Passatge particular Pey, 1 2on. SORT.
14. ROSA AGUSTI GARCIA ) 508,35 m2. 1,3885%
Cami de la Font, s/n. PALAMOS
15. CARMEN BOHIGAS MARTI 2.216,95 m2. 6,0551%
Av. de la Llibertat 4. PALAMOS
16. PAFAMCAR S.L. 75,60 m2, 0,2065%
Representant: Jesus Pérez Castella
Carrer Rafael Savalls, 35. PALAMOS.
17. RICARD MERCADER MORENZA ] 917,02 m2. 2,5047%
carrer Convent dels Agustins 6. PALAMOS
MARCEL-LA ROGET MONT )
Av. de la Llibertat, 84. PALAMOS.
18. NEBOMAR S.L. 3.847,47 m2. 10,5086%
Representant: Jordi Grabulosa Rovira
Placa Josep Pla 4. ler. 62 GIRONA
19. ROGER MARTINEZ LOPEZ 1.541,62 m2. 4,2106%
Representant: José Luis de Mier
Av. Josep Tarradellas 8, entresol 5. BARCELONA
20. SALSES WALMER S.L. 123,90 m2. 0,3384%
Representant: Santiago Salvador Traver
Rambla d’Egara 116, ler. Despatx 1. TERRASSA
TOTAL 36.612,68 m2.
A. Superficie de la finca, en m2. de sol. B. Percentatge respecte el total de finques.

La relaci6 nominal dels propietaris es correspon amb la que s'assenyala en el planol 03 (Estructura de la

propietat) que s’acompanya al final d’aquest projecte.



Els propietaris que han quedat exclosos per motiu d’aquesta nova delimitacié han estat els segiients:

A. MANUEL HEREDIA HEREDIA
Carrer Josep Carbo Vidal 32, 3er. PALAMOS

B. JERONIMO LEON LOPEZ )
Passatge del Moli, 12. PALAMOS

C. JUAN SALA SIMON )
Passatge del Moli, 12. PALAMOS

La resta de propietats excloses (Carmen Bohigas, Pafamcar S.L. i Marcel-la Roget) ja consten a la relacié
anterior ja que, com s’ha dit abans, se’n exclou solament una part de les seves finques per tractar-se de peces

separades i que ja estan edificades sota llicéncia municipal.

05. Documentacié que conforma el present expedient de modificacio del PMU

El present expedient de modificacié del pla de millora urbana esta conformada, a més del present capitol, per la

segilient documentacio:

Capitol 2.- Normes urbanistiques.
Capitol 3.- Planols.
Annexos.
1.- Normes urbanistiques. Text refos.

2.- Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada.

Capitol 2 .- Normes urbanistiques
Les modificacions s’han constrenyi't basicament a la definicio i regulacié de les dues noves zones en que s’ha

catalogat el territori i que son:

- Zona Residencial mixt: Hoteler i habitatge —clau 4.a.3 (M)-
Incorpora els articles 27.Ai 27.B
- Zona Assistencial —clau 4.a.3 (A)-

Incorpora els articles 28.Ai 28.B

Per altra banda s’anul-len les disposicions respecte la zona d’Habitatge mixt -4.a.3 (M)- atés que s’ha eliminat.
Els articles corresponents de les normes (art. 27 i 28) han quedat substituits per les disposicions de les dues

noves zones abans esmentades.

Capitol 3 .- Planols.

La relacié de planols que conformen aquest expedient és la seglient:

Planols d'informacio.

1.01. Situacio
1.02. Planta topografica i delimitacié de poligon (Substitueix al planol 1-02, full 02)
1.03. Estructura de la propietat (Substitueix al planol 1-04, full 04)

1.04. Zonificaci6: Vigent i proposada
1.05. Edificabilitat: Vigent i proposada
1.06. Planol d'usos: Vigents i proposats

1.07. Definici6 geomeétrica: Vigent i proposada
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0.01. Zonificacié6 damunt base cartografica (Substitueix al planol O-01, full 06)
0.02. Edificabilitat: Proposta de modificacio (Substitueix al planol O-02, full 07)
0.03. Planol d'usos: Proposta de modificacié (Substitueix al planol O-03, full 08)
0.04. Definicié geometrica: Proposta de modificacio (Substitueix al planol O-04, full 09)

0.05. Planol d’identificacio dels ambits on s’altera I'ordenacié aprovada

En el planol 1.07 es recullen tots els canvis que conformen el present projecte de modificacio del pla de millora

urbana i que es resumeixen, segons l'ordre que figura en I'esmentat planol:

1.- Ajustos en la delimitacié del pla de millora urbana pel seu limit Est.
2.- Ajust en l'alineacio del carrer F. Jahoner per motiu del canvi anterior.
3.- Introduccié d'una qualificacio especifica de Zona hotelera .

4.- Introduccié d’una qualificacio especifica per a un centre de la tercera edat (Zona Assistencial ).

Tots aquest canvis han estat descrits amb detall al capitol 02 d’aquesta memoria.

Annex 1.- Normes urbanistiques. Text refés.

Text que recull tots els canvis que se’'n deriven d’aquest expedient de modificacid i, al mateix temps, actualitza la
legislacié aplicable, en especial el Decret legislatiu 1/2010 pel que s’'aprova el text refés de la Llei d’'urbanisme,
aixi com la Llei 3/2012, de 22 de febrer, de modificacié de la Llei d'urbanisme.

Annex 2.- Estudi d’avaluacié de la mobilitat genera  da.

En base al que disposa l'article 3.1.c del Decret 344/2006 de 19 d'octubre de regulacié dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada, s’ha redactat un nou estudi al respecte, el qual substitueix a tots els efectes I'estudi que
figura en el projecte aprovat.

Finalment la resta de documentacié (memoria descriptiva i annexos — informe mediambiental i infraestructures
comunes de drenatge-) continuen amb el seu redactat per no haver-se modificat cap dels seus continguts.

Palamés, desembre de 2014

Angel Lapedra Diaz Sonia Trias Ortiz Antoni Palou Ballester

arquitectes



2. NORMES URBANISTIQUES

Titol I.
Titol II.

Titol I1I.
Titol IV.

Titol V.

Disposicions comunes.
Desplegament del Pla de Millora Urbana
Gestio del Pla de Millora Urbana.
Regim urbanistic del sol.
Edificacié: Obres i usos.
Capitol I. Disposicions comunes.

Capitol IIl. Regulacié de zones.

Capitol Il Regulaci6 dels sistemes.



TITOL |. DISPOSICIONS COMUNES

Article 01. Definicié i marc legal

1. El projecte de modificacié del Pla de Millora Urbana “PMU-08. Cami de la Font Nord" constitueix el
instrument d’ordenacié urbanistica del territori inclos en aquest sector, i que es formula en desenvolupament de
les determinacions previstes pel mateix en el Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal de Palamés i com a
modificacié puntual de les previsions del pla de millora urbana aprovat definitivament el 14 de juliol de 2009 i 23
de febrer de 2010 i publicat en el BOP num. 194 de 7 d'octubre de 2010, al qual substituira puntualment en tot
allo que aquest modifica en el moment en que s’aprovi definitivament i entri en vigor.

2. El projecte de modificacié del Pla de Millora Urbana s’ha redactat de conformitat amb la legislacié juridica
vigent en materia urbanistica, en especial el Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel que s’aprova el text refés
de la Llei d’'Urbanisme, la Llei 3/2012, de 22 de febrer, pel que s’aprova la modificacié del text refés de la Llei
d'urbanisme, el seu reglament (Decret 305/2006, de 26 de juliol), aixi com tota aquella legislacié urbanistica
concordant que sigui d'aplicacio.

3. Agquest projecte de modificacié del Pla de Millora Urbana, juntament amb el Pla d'Ordenacié Urbanistica
Municipal de Palamds, vincula directament el sol al seu estatut urbanistic basic, al que, en tots els casos, s'ha de
sotmetre en I'exercici de les facultats derivades del dret de la propietat, d'acord amb el que s’estableix als articles
5i 38 i seglients de I'esmentat Decret legislatiu 1/2010.

Article 02. Contingut

No es modifica

Article 03. Vigencia i revisio del Pla de Millora Urbana

No es modifica.

Article 04. Modificacié del Pla de Millora Urbana

No es modifica.

Article 05. Interpretacid

No es modifica.

Avrticle 06. Obligatorietat

No es modifica.

Article 07. Aplicacio supletoria del Pla d'Orderacio Urbanistica Municipal de Palamoés

No es modifica.

TITOL Il. DESPLEGAMENT DEL PLA DE MILLORA U RBANA

Article 08. Regim general

No es modifica.

Article 09. Projecte d'urbanitzacio

No es modifica.

Article 10. Adequacio al planejament superior

No es modifica.
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TITOL Ill. GESTIO DEL PLA DE MILLORA URBANA

Article 11. Iniciativa i sistema d’'actuacio

1. No es modifica.
2. No es modifica.
3. Els propietaris afectats per aquesta actuacié es constituiren, d’acord amb el que disposa l'article 123 del
Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel que s’aprova el text refés de la Llei d'urbanisme, en Junta de

Compensaci6. Dita Junta esta inscrita en el Registre d’entitats urbanistiques col-laboradores, inscripcié 3.679 del
tom 29 del llibre de Registre, en data de 22 de juny d’enguany.

Article 12. Projecte de reparcel-lacié

No es modifica.

Article 13. Execucié de les obres d'urbanigcio

No es modifica.

Article 14. Recepcio i conservacio de la b@anitzacio

No es modifica.

TITOL IV REGIM URBANISTIC DEL SOL

Article 15. Elements de regulacio del regim urbarstic del sol

No es modifica.

Article 16. Deures i carreques derivats del Pla diélillora Urbana

No es modifica.

Article 17. Actes que requereixen llicéncia municial

No es modifica.

TITOL V. EDIFICACIO: OBRES I USOS

CAPITOL |I. DISPOSICIONS COMUNES

Article 18. Objecte

No es modifica.

Article 19. Tipus d'ordenacio

No es modifica.

Article 20. Edificabilitat

No es modifica.



Article 21. Densitat
1. El Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Palamos estableix per al sector un nombre maxim indicatiu de
332 habitatges a construir dins I'ambit del poligon, amb una densitat maxima de 85 habitatges per hectarea.

Finalment el present expedient de modificacio preveu un maxim de 330 habitatges.

2. No es modifica.

Article 22. Altres parametres aplicables

1. No es modifica.

2. Pel que fa als aparcaments de vehicles i motocicletes s’estara a allo previst als articles 184 a 186 de les
Normes Urbanistiques del POUM, amb I'excepcié que es reservi una plaga i mitja per cada habitatge que no
arribi a 110 m2. de superficie Gtil, amb una reserva minima de 20 metres quadrats per plaga, inclosos els
accessos. Aixi mateix, pel que fa als usos hotelers la reserva minima sera de 1 placa per cada 50 m2. de sostre,
mentre que pels usos assistencials aquesta reserva sera de 1 placa per cada 100 m2. de sostre, respectivament.
Els aparcaments podran ésser coberts o a l'aire lliure. En aquest Ultim suposit s'hauran de disposar agrupats i, en
cap cas, es disposaran en els espais enjardinats interiors de les parcel-les. Els guals d'accés als aparcaments no
podran disposar-se a menys de 25 metres I'un de I'altre, llevat del cas que la fagana minima sigui més petita que
aquest valor. En aquest cas s'admetra un gual per parcel-la. En qualsevol cas es procurara unificar accessos
independentment de I'estructura de la propietat que en resulti de la reparcel-lacié.

3. No es modifica.
4. No es modifica.
5. No es modifica.

6. No es modifica.

Article 23. Questions de caracter estetic

No es modifica.

TITOL V. EDIEICACIO: OBRES | USOS

CAPITOL 1. REGULACIO DE LES ZONES

Article 24. Zonificacio

El territori objecte del present Pla de Millora Urbana compren quatre zones diferents, funcié dels diferents
objectius que el planejament assoleix en cada una d'elles. Son les segients:

- Zona de Bloc d’'Habitatges - clau 4.a.3 -

- Zona Residencial Mixt: Hoteler i habitatge - clau 4.a.3 (M) -
- Zona Assistencial - clau 4.a.3. (A) -

- Zona d'Habitatge de Protecci6 Oficial - clau 4.a.3 (Hpo) -

Tot seguit es despleguen les normes que regulen I'edificacio i ordenacié en cada una d’aquestes zones.



SECCIO 12, ZONA DE BLOC D'HABITATGES -clau 4.a.3 -

Article 25. Definicio, tipus d’ordenaci6 i desplgament

No es modifica.

Article 26. Regulaci6 general aplicable a la zona

1. No es modifica.
2. No es modifica.
3. A efectes de I'edificabilitat es fixen, en concordanca amb al planol O.02 (Edificabilitat), els segiients valors:

- Edifici lletra A, amb fagana als carrers E. Vincke, C i F. Jahoner 12.735 mz2. sostre
- Edifici lletra B, amb facana als carrers E. Vincke, B i C 10.250 m2. sostre

A l'edifici lletra A, amb facana al carrer Enric Vincke, entre els carrers C i Francesca Jahoner, I'edificabilitat
definida més amunt es distribueix de la seglient manera:

- Habitatge de renda lliure 10.300 m2. sostre (maxim)
- Habitatge protegit de preu concertat 1.410 m2 sostre
- Comercial 1.025 m2. sostre (minim)

A I'edifici lletra B, amb fagana al carrer Enric Vincke, entre els carrers B i C, 'edificabilitat definida més amunt es
distribueix de la segiient manera:

- Habitatge de renda lliure 7.670 ma2. sostre (maxim)
- Habitatge protegit de preu concertat 1.300 m2. sostre
- Habitatge protegit de régim general 305 m2. sostre
- Comercial 975 m2. sostre (minim)

El sostre destinat a habitatge cal interpretar-lo com a maxim i el comercial en sentit minim. En cap cas el sostre
total en cada unitat no ultrapassara el definit al comengament d’aquest apartat.

4. A efectes del nombre maxim d’habitatges es fixen, en concordanca amb al planol O0.02 (Edificabilitat), els
seglents valors:

- Edifici lletra A 123 habitatges de renda lliure
18 habitatges protegits de preu concertat
- Edifici lletra B 97 habitatges de renda lliure

16 habitatges protegits de preu concertat
4 habitatges protegits de regim general

5. L'al¢aria maxima de les edificacions s'estableix en quatre (PB + 3PP). Aquesta alcaria és obligatoria en tots
els casos. La planta baixa, en el front del carrer Enric Vincke, tindra una algaria de 4,25 metres, la qual es
mesurara en el punt mig de la fagana en referéncia a la rasant oficial del carrer en cada una de les edificacions
gue enfronten a dit carrer. A aquest efecte, i tenint en compte el previst al projecte d’urbanitzacio, aquestes cotes
de referéncia, i sense perjudici del resultat final un cop urbanitzat el carrer, son les segients:

- Entre els carrers Bi C cota referéncia 6,79 metres
- Entre els carrers C i F. Jahoner cota referéncia 7,39 metres

L'alcaria de les edificacions en el front del carrer Enric Vincke sera obligatoriament de 13,30 metres, cota que es
mesurara des del punt de la cota de referéncia de la planta baixa abans esmentada. Els elements de coronacié
(baranes) es situaran seguint 'alineacio oficial del les facanes. En cap cas s’admetran seguint I'alineacio dels
cossos volats.

6. No es modifica.
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7. L'Us principal admes a la zona és el d’habitatge de renda lliure. Complementariament s'admeten els usos
comercials, de restauracio, aixi com els d'oficines i serveis i els culturals i socials, i també tots aquells altres
definits com a compatibles en el POUM, en concret, els usos hoteler, residencial especial, sanitari, assistencial i
educatiu, tots aquests en edificis amb accés independent des del carrer. En qualsevol cas, en tot el front del
carrer Enric Vincke, les plantes baixes i, com a minim, en la meitat de la fondaria edificable, es destinaran
exclusivament a I's comercial, i també i complementariament, a I's d'oficines i de restauracid. Tot aix0 segons
el planol d'ordenacié 0-03, full 13 (Usos). A la planta soterrani solament s’admetran els usos de garatge,
magatzem i els de serveis técnics propis de I'edifici.

També s’admet com a Us compatible les instal-lacions de radiocomunicacié, les quals seguiran per a la seva
instal-lacié la normativa que sigui d’aplicacié i que es relaciona a I'article 22.6 de les presents normes

8. Manté el seu redactat eliminant-se I'Gltim paragraf.

SECCIO 22, ZONA RESIDENCIAL MIXT: HOTELER | HABITA TGE -4.a.3 (M) -

Article 27.A Definicid, tipus d’ordenaci6 i desptgament

1. Constitueix aguesta zona, aquella on el Pla de Millora Urbana preveu la implantacié d’una instal-lacié hotelera
d'una determinada envergadura, aprofitant la possibilitat que dona el POUM d’establir un coeficient d’edificabilitat
addicional de 0,05 metres quadrats de sostre per metres quadrat de sol per ubicar-hi usos exclusivament hotelers
i potenciar, aixi, el caracter turistic de Palamo6s amb una important oferta de sostre residencial temporal.

2. El tipus d'ordenacio aplicable a la zona és el de Volumetria Especifica , en la modalitat de Configuracio
flexible, tal i com queda definida als articles 156 i 158 de les Normes Urbanistiques del POUM.

3. El desplegament del Pla de Millora Urbana en aquesta zona és directe i immediat per quan, ja que el pla
defineix de forma univoca I'ordenaci6 a desenvolupar.

No obstant aix0, i respectant les condicions que es diuen a I'article segiient, es podra desplegar una ordenacié
diferent, ordenacio que requerira la prévia tramitacio i aprovacié d’'un Pla Especial d’'Ordenacié de I'edificacié, el
gual, mantenint els parametres basics de I'ordenacié (edificabilitat i nombre maxim de plantes) es configuri una
ordenacié singular que, en qualsevol cas, haura de definir un edifici compacte i en el que es mantingui un minim
del 40% de la zona com a espai lliure enjardinat compatible solament amb instal-lacions desmuntables propies
de I'Gs principal a que es destina.

Article 27.B Requlacié general aplicable a la z@n

1. La norma general aplicable en aguesta zona sera, d'acord amb allo disposat al POUM, la prevista per a
“Ordenaci6 en llla Oberta” , clau 4.a, subzona d'Ordenaci6é en Blocs d’Habitatges amb implantacié mitjangant
planejament derivat, subtipus 4.a.3.

2. En el planol d'ordenacié O.2 (Edificabilitat) es fixen els parametres volumetrics aplicables a la illa o unitat de
zona afecta a aquesta qualificacid. Els projectes de construccié que es puguin desplegar hauran de respectar
dita ordenacid, en quant al sostre maxim edificable, el nombre maxim de plantes i la situacié de les edificacions,

3. A efectes de I'edificabilitat es fixa, en concordanga amb al planol O.02 (Edificabilitat), un sostre maxim de tres
mil metres quadrats (3.000 m2.), edificabilitat que es distribueix de la segiient manera:

- Hoteler 2.000 m2, sostre (minim)
- Habitatge de renda lliure 1.000 m2. sostre (maxim)

El sostre destinat a habitatge es podra destinar a ampliaci6 de les instal-lacions de I'Gs principal o,
alternativament, a usos comercials i de serveis, els quals es disposaran preferentment a la planta baixa de
I'edificacio.
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4. A efectes del nombre maxim d’habitatges es fixa, en concordanca amb al planol O.02 (Edificabilitat), la
possibilitat d’edificar deu (10) habitatges de renda lliure.

5. L'alcaria maxima de I'edificacié s’estableix en sis plantes (PB + 5PP). No obstant aixd es podra edificar una
sisena planta pis, la qual es retirara tres (3) metres de totes les facanes de I'edifici principal en referéncia a les
plantes immediatament inferiors. Aquesta planta es podra destinar als mateixos usos que les plantes inferiors.

6. La planta baixa tindra una algaria de quatre metres i vint-i-cinc centimetres (4,25 metres), la qual es mesurara
en el punt mig de la fagcana en referéncia a la rasant oficial del carrer B. El paviment d’aquesta planta es podra
enfonsar fins a 0,60 metres per dessota de la cota de referéncia en el suposit que aquesta requereixi d'una major
algaria per a poder desenvolupar adequadament les activitats que es estiguin previstes al seu interior sense que,
en cap cas, es superi l'altura reguladora maxima que s’estableix a 'article 148.5 de les normes urbanistiques del
POUM.

7. La coberta de les edificacions sera obligatoriament plana, a I'efecte de permetre a disposicié d’elements
d’ecoeficiéncia i, també, de regulacié de I'escolament de les aigies plujanes en linia amb allo previst a I'estudi de
drenatge per I'execucio de les infraestructures comunes AAIC 02 que consta com annex 3 del Pla de Millora que
el present document modifica i que es considera incorporat al present document per ser vigent en la totalitat dels
seus continguts. En qualsevol cas queda prohibida la coberta inclinada.

8. L'Us principal admes a la zona és el hoteler, al qual es destinaran un minim de dos mil (2.000) metres quadrats
de sostre. A aquest efecte es fixa que s’admet una unitat d’allotjament doble per cada quaranta (40) metres
guadrats edificats destinats a aquest Us.

Aixi mateix, s'admeten com a usos complementaris de I'hoteler els usos comercials, de restauracié i d’activitats
recreatives i d'espectacles, tal i com queden definits a I'article 167 de les Normes urbanistiques del POUM.
Aquests, en concordanca amb I'establert a I'article 164.3 de les Normes urbanistiques del POUM, podran ocupar
fins un maxim del 20% del total sostre destinat a I'is hoteler per damunt del nivell de la planta baixa. Aquells que
es desenvolupin en planta soterrani no computaran en el percentatge del 20% abans definit.
Complementariament, i respecte la resta de sostre admes, es podra destinar a I's d’habitatge en la seva
categoria d’habitatge de renda lliure, admetent-se també i de forma alternativa i com a usos compatibles, I'ls
hoteler i els d'oficines i serveis. Tot aixd segons el planol d’'ordenacié O-03, (Usos).

A la planta soterrania solament s’admetran els usos de garatge, magatzem i els de serveis técnics propis de
I'edifici.

També s’admet com a Us compatible les instal-lacions de radiocomunicacid, les quals seguiran per a la seva
instal-laci6 la normativa que sigui d’aplicacio i que es relaciona a I'article 22.6 de les presents normes.

9. L'edificacié afecta a aquesta qualificacid no es podra parcel-lar en cap cas, tenint la condicié de parcel-la
Unica i indivisible la totalitat de la zona amb aquesta qualificacio.

SECCIO 32, ZONA ASSISTENCIAL -4.a.3 (A) -

Article 28.A Definicio, tipus d’ordenacio6 i desptgament

1. Constitueix aquesta zona, aquella que afecta parcialment unailla i en la que el Pla de Millora Urbana preveu la
construccié d’'un centre assistencial per a la tercera edat, segons allo previst a l'article 167.17 de les normes
urbanistiques del POUM i que, amb aquesta finalitat, defineix una disposicié concreta i definida de I'edificacié a
I'efecte d’aconseguir un front continu i formalment homogeni en tot el front del carrer Nuria.

2. El tipus d'ordenacio aplicable a la zona és el de Volumetria Especifica , en la modalitat de Configuracio
univoca, tal i com queda definida als articles 156 i 157 de les Normes Urbanistiques del POUM.

3. El desplegament del Pla de Millora Urbana en aquesta zona és directe i immediat per quan, ja que el pla
defineix de forma univoca I'ordenaci6 a desenvolupar.

No obstant aixd, i respectant les condicions que es diuen a I'article segiient, es podra desplegar una ordenacié
diferent, ordenacio que requerira la prévia tramitacio i aprovacié d’'un Pla Especial d’'Ordenacié de I'edificacié, el
qual, en qualsevol cas, haura de mantenir la forma lineal de les construccions i la unitat compositiva per unitats
d’edificaci6 en el front del carrer Enric Vincke. En qualsevol cas dita ordenacié afectara a tot el front de fagana
definit entre els carrers C i Francesca Jahoner.
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Article 28.B Requlacié general aplicable a la z@n

1. La norma general aplicable en aguesta zona sera, d'acord amb allo disposat al POUM, la prevista per a
“Ordenaci6 en llla Oberta” , clau 4.a, subzona d'Ordenaci6é en Blocs d’Habitatges amb implantacié mitjangant
planejament derivat, subtipus 4.a.3.

2. En el planol d’'ordenacié O.2 (Edificabilitat) es fixen els parametres volumetrics aplicables a la illa o unitat de
zona afecta a aquesta qualificacié. Els projectes de construccié que es puguin desplegar hauran de respectar
dita ordenacio, en quant al sostre maxim edificable, el nombre maxim de plantes i la situacié de les edificacions,
L’edifici es situara dins el perimetre definit en el planol normatiu 0.02, full 12 (Edificabilitat), admetent-se petites
precisions que no modifiquin en més d’'un 5% els esmentats perimetres. En I'esmentat planol es defineixen les
alineacions d'obligat compliment aixi com aquelles altres en les que s'admeten determinades variacions
respecte I'alineacio oficial dels carrers.

3. A efectes de I'edificabilitat es fixa, en concordanca amb al planol 0.02, full 12 (Edificabilitat), un maxim de
3.860 metres quadrats de sostre. Aquesta edificabilitat es destinara integrament a usos assistencials tal i com
gqueden conceptualitzats a I'article 167.17 de les normes urbanistiques del POUM.

4. L’alcaria maxima de I'edificacié s’estableix en quatre (PB + 3PP). Aquesta algaria és obligatoria en tots els
casos. La planta baixa tindra una alcaria de 4,25 metres, la qual es mesurara respecte la rasant del carrer Ndria
en el punt mig de la fagana.

5. La coberta de ledificaci6 sera preferentment plana, a l'efecte de permetre a disposicié d’elements
d’'ecoeficiéncia i, també, de regulacié de I'escolament de les aigies plujanes en linia amb allo previst a I'estudi de
drenatge contingut a l'annex 3 del pla de millora urbana primigeni (Estudi de drenatge per I'execucio
d’infraestructures comunes AAIC 02 — Paratge Eixample).

En aquesta coberta solament hi seran permesos els badalots d’escala i els coberts de les instal-lacions, sense
gue la seva alcaria superi els 3,50 metres de I'Gltim forjat. Es retiraran un minim de 5 metres de totes les
alineacions de I'edificacio i conformaran una unitat compositiva en tot el conjunt definit per la unitat de zona. No
ocuparan més del 20% de la superficie del terrat.

Es permetra, aixi mateix, la coberta inclinada solament en el suposit que en els espais lliures que envolten
I'edificacié es construeixin les instal-lacions d’ecoeficiéncia i de regulacio de I'escolament i drenatge de les aigiies
pluvials previstes a I'article 22.4 i 5. De les presents normes urbanistiques.

6. L'Us principal admeés a la zona és el assistencial, conceptualitzat aquest com aquell que es destina a activitats
d’'assistencia i cobertura de les necessitats de la poblacio, tal i com queda definit a I'article 167.17 de les normes
urbanistiqgues del POUM , admetent-se qualsevol de les dues categories definides en dit article. A aquest efecte
es fixa que s’admet una unitat d’allotiament per cada trenta cinc (35) metres quadrats edificats destinats a aquest
us.

Com a Us compatible s’admet el sanitari destinat al tractament i/o allotiament de malats.

També s’admet com a Us compatible les instal-lacions de radiocomunicacid, les quals seguiran per a la seva
instal-lacié la normativa que sigui d’aplicacio i que es relaciona a I'article 22.6 de les presents normes.

Tots els altres usos queden prohibits.

7. La parcel-la afecta a aquesta qualificacio és indivisible, no podent-se parcel-lar sota cap concepte.

SECCIO 42, ZONA D'HABITATGE DE PROTECCIO OFICI AL -4.a.3 (Hpo) -

Article 29. Definicid, tipus d'ordenacid i desplegment

No es modifica.

Article 30. Requlaci6 aplicable a la zona

1. No es modifica.

2. No es modifica.
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3. En el planol d’ordenacié O.2 (Edificabilitat) es fixen els parametres volumétrics aplicables a les illes o unitats
de zona afectes a aquesta qualificacié. Els projectes de construccid que es puguin desplegar hauran de
respectar dita ordenacié, en quant al sostre maxim edificable, el nombre maxim de plantes i la situacié de les
edificacions, amb les seglients precisions:

Els edificis es situaran dins els perimetres definits en el planol normatiu 0.02 (Edificabilitat),
admetent-se petites precisions que no modifiquin en més d'un 5% els esmentats perimetres. En
gualsevol cas situaran la seva fagana seguint una directriu paral-lela situada a 3 metres de I'alineacié
oficial del carrer Nuria. No obstant aix0, s’admetran trams de fagcana que es retirin de I'alineacio
assenyalada en el planol anteriorment esmentat.

- Per defora de la projecci6 de I'edifici solament s’admetran cossos sortints que podran ocupar, com a
maxim, el 70% de la longitud de la fagana. Els cossos sortints (oberts o tancats) no podran

sobresortir més de 1,50 metres respecte I'alineacio de la fagana de I'edificacio.

- Les cobertes podran ser planes o inclinades, d’acord amb allo previst a les Normes Urbanistiques del
POUM i, també i complementariament, amb allo previst a I'article 23 del present cos normatiu.

4. A efectes de I'edificabilitat es fixa, en concordanca amb al planol 0.02 (Edificabilitat), es fixa un sostre maxim
de 5.115 m2. a edificar a I'edifici lletra E, amb facana als carrers Naria i B.

Tot aquest sostre es destinara a habitatge de proteccio oficial de regim general (Hpo).

5. A efectes del nombre maxim d’habitatges es fixa, en concordanga amb al planol O.02, full 12 (Edificabilitat), és
de 62 habitatges de proteccio oficial de régim general.

6. No es modifica.
7. No es modifica.
8.El projecte de reparcel-laci6 podra concretar una parcel-laci6 diferent a la continguda al planol 0O.02
(Edificabilitat) amb I'dnica limitacié que la fagana al carrer tingui com a minim 40 metres. En aquest cas el
projecte de reparcel-lacié definira el contingut de cada una de les parcel-les en el ben entés que, en cap cas, es

superara allo previst a I'esmentat planol.

9. No es modifica.

TITOL V. EDIFICACIO: OBRES | USOS

CAPITOL 111 REGULACIO DELS SISTEMES

Article 31. Definicid, tipus i regim de cessions

No es modifica.

Article 32. Sistema Viari

No es modifica.

Article 33. Sistema d‘Espais Lliures Publics

No es modifica.

Avrticle 34. Sistema d‘'Equipaments Comunitaris

No es modifica.



Article 35.

Sistema d’Infraestructures Técnigues

No es modifica.

Palamés, desembre de 2014

Angel Lapedra Diaz Sonia Trias Ortiz

arquitectes

Antoni Palou Ballester



ANNEX 1

NORMES URBANISTIQUES

Titol I.
Titol Il.

Titol I1I.
Titol IV.

Titol V.

TEXT REFOS

Disposicions comunes.
Desplegament del Pla de Millora Urbana
Gestio del Pla de Millora Urbana.
Regim urbanistic del sol.
Edificacié: Obres i usos.
Capitol I. Disposicions comunes.

Capitol IIl. Regulaci6 de zones.

Capitol Il Regulaci6 dels sistemes.



TITOL |. DISPOSICIONS COMUNES

Article 01. Definici6 i marc legal

1. El projecte de modificacié del Pla de Millora Urbana “PMU-08. Cami de la Font Nord" constitueix el
instrument d’ordenacio urbanistica del territori inclos en aquest sector, i que es formula en desenvolupament de
les determinacions previstes pel mateix en el Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal de Palamés i com a
modificacié puntual de les previsions del pla de millora urbana aprovat definitivament el 14 de juliol de 2009 i 23
de febrer de 2010 i publicat en el BOP nim. 194 de 7 d'octubre de 2010, al qual substituira puntualment en tot
allo que aquest modifica en el moment en que s’aprovi definitivament i entri en vigor.

2. El projecte de modificacié del Pla de Millora Urbana s’ha redactat de conformitat amb la legislacié juridica
vigent en matéria urbanistica, en especial el Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’'agost, pel que s'aprova el text refos
de la Llei d’'Urbanisme, la Llei 3/2012, de 22 de febrer, pel que s’aprova la modificacié del text refés de la Llei
d'urbanisme, el seu reglament (Decret 305/2006, de 26 de juliol), aixi com tota aquella legislacié urbanistica
concordant que sigui d'aplicacio.

3. Aquest projecte de modificacié del Pla de Millora Urbana, juntament amb el POUM de Palamés, vincula
directament el sol al seu estatut urbanistic basic, al que, en tots els casos, s’ha de sotmetre en I'exercici de les
facultats derivades del dret de la propietat, d’acord amb el que s’estableix als articles 5 i 38 i segiients de
I'esmentat Decret legislatiu 1/2010.

Avrticle 02. Contingut

El present Pla de Millora Urbana esta conformat pels documents segiients:

A) Ordenacié urbanistica.
Descripcié detallada de l'actuacié urbanistica en quan al seu estat actual, estructura de la propietat,
planejament urbanistic d’aplicacio, aixi com les caracteristiques de la implantacié que es proposa i la seva
viabilitat economica. Aquest capitol esta conformat pels seglients documents:

1. Memoria justificativa de I'ordenacio.
2. Estudi Economic i Financer.
3. Normes Urbanistiques.
4. Planols  4.1. Planols d’'informaci6. Série |. Fulls 01 a 05.
4.2. Planols d'ordenaci6. Serie O. Fulls 06 a 14.
5. Annexos. 5.1. Informe ambiental de planejament derivat.
5.2. Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada
5.3. Estudi de drenatge per I'execucio d'infraestructures comunes AAIC 02

B) Urbanitzacio.
Descripcié completa de les obres que s’han de realitzar per a la total implantacié de la urbanitzacio, amb
definici6 completa dels materials a emprar, aixi com el pressupost detallat de les obres i pla d’execucio de
les mateixes. Aquest capitol el formen els seglients documents:

1. Memoria.

2. Pressupost.

3. Mesuraments.

4. Plec de Condicions.

5. Planols d’obra generals i de detall.
6. Estudi de seguretat i salut



Article 03. Vigencia i revisio del Pla de Millora Urbana

1. El present projecte de modificacié del Pla de Millora Urbana entrara en vigor el dia seglent de la publicacio de
la seva aprovacio en el Diari Oficial de la Generalitat.

2. Un cop hagi entrat en vigor, el Pla de Millora Urbana tindra una vigéncia indefinida.
3. S'haura de procedir a la revisié del Pla de Millora Urbana en els segiients suposits:

- En el cas que, de modificar-se o revisar-se el Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal de Palamos, es
modifiquessin les determinacions aplicables al sector objecte del present planejament parcial.

- Si aixi ho exigissin normes legals d'ordre superior.

Article 04. Modificacié del Pla de Millora Urbana

1. Quan les circumstancies ho fessin necessari es podra modificar qualsevol element del Pla de Millora Urbana,
la qual cosa s'haura de fer d'acord amb alld que estableix 'article 117 del Decret 3/2006, de 18 de juliol, pel que
s’aprova el reglament de la Llei d’'urbanisme. S’haura de justificar expressament aquest punt.

2. Qualsevol proposta de modificacié del Pla de Millora Urbana haura de tenir el mateix grau de precisio que
aquest i justificar, a més, que el seu grau d'incidencia respecte Ell no comporta la revisié del Pla de Millora
Urbana.

3. En qualsevol cas, la proposta de modificaci6 no podra alterar les determinacions del Pla d'Ordenacié
Urbanistica Municipal de Palamos, llevat del cas de tramitacié conjunta i simultania del corresponent expedient
de modificacio del dit planejament general.

4. La tramitacio de les propostes de modificacié s'ajustara al procediment establert per a la formulacio i aprovacio

del Pla de Millora Urbana, d'acord amb el que estableix I'article 96 del Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel
que s’aprova el text refds de la Llei d’'Urbanisme.

Article 05. Interpretacio

Quan es donin contradiccions grafiques entre planols de diferent escala d'entre els que conformen el present
expedient, es considerara valid aquell que es desplegui a escala més gran.

Article 06. Obligatorietat

1. L'Administracio i els particulars venen obligats a respectar les determinacions del present Pla de Millora
Urbana, i en particular, aquesta Normativa. En consequiéncia, qualsevol intervencié sobre el territori objecte

d'aquest planejament s'haura d'ajustar a les susdites disposicions, tal i com es preveu a l'article 106.2 del Decret
legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel que s’aprova el text refés de la Llei d’'Urbanisme.

2. Tindra la consideracié de nul-la de ple dret qualsevulla dispensa que es pugui atorgar en el compliment del Pla
de Millora Urbana, sigui en favor de particulars com de I’Administracié.

Article 07. Aplicacio supletoria del Pla d'Orderacio Urbanistica Municipal de Palamaés

En tot allo que, especificament, no es reguli en aquest Pla de Millora Urbana, seran d'aplicacié les disposicions
emanades del Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal de Palamds.



TITOL Il. DESPLEGAMENT DEL PLA DE MILLORA U RBANA

Article 08. Regim general

1. Amb la finalitat de desplegar i completar les determinacions del Pla de Millora Urbana, es formularan els
corresponents projectes de reparcel-lacié i, si s’escau, complementari d'urbanitzacié. Tot aix0 sense perjudici
que, en desplegament de les disposicions del present cos normatiu, se'n puguin formular d'altres figures de
planejament derivat.

2. Amb independéncia de la necessaria i obligatoria formulacié d’aquest projecte de planejament derivat, les
determinacions del Pla de Millora Urbana son d'aplicacié directa i immediata.

Avrticle 09. Projecte d’urbanitzacié

1. Els projectes d’urbanitzacié constitueixen els instruments pel desplegament de les determinacions del Pla de
Millora Urbana en relacio a les obres d'urbanitzacid i els serveis, d'acord amb el que disposen els articles 72 de la
Llei d’'urbanisme (Decret 1/2010, de 3 d'agost) i 96 i seglents del reglament de la Llei d'urbanisme ( Decret
305/2006 de 18 de juliol), aixi com l'article 22 de les normes urbanistiques del POUM de Palamds.

2. El Pla de Millora Urbana ja incorpora el Projecte d’Urbanitzacié amb el detall suficient com per a permetre la
contractacio i execucid de les obres que en ell s’incloien. El present projecte de modificacié del Pla de Millora
Urbana no modifica les previsions contingudes en dit projecte.

3. Tenen la consideracié d'obres propies de la urbanitzacié aquelles necessaries per a deixar completament
urbanitzat el sector, d’acord amb les instruccions que, al respecte, es dictin pels Serveis competents de
I’Ajuntament i les normes de la bona construccio exigeixen.

4. L'aprovacio definitiva d'aquest Pla de Millora Urbana i la seva execucid efectiva, juntament amb els altres

requisits exigits per la present Normativa, seran condicié indispensable per I'exercici del dret d'edificacio, en la
forma i condicions conjecturades en el Pla de Millora Urbana.

Article 10. Adequacio al planejament superior

1. Els instruments de desplegament del Pla de Millora Urbana a que fa referéncia aquest capitol no podran, en
cap cas, alterar les del Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal de Palamés que siguin d'aplicacid, ni tampoc les
que es deriven del present projecte de modificacié del Pla de Millora Urbana i de la seva maodificacié. En aquests
suposits, caldra la prévia tramitacié i aprovacié d'un expedient de modificacié del Pla de Millora Urbana i, en el
seu cas, del POUM de Palamés.

2. Aixi mateix, els Projectes Complementaris d'Urbanitzacié que es puguin desplegar solament podran contenir
aquelles adaptacions de detall que siguin necessaries per les caracteristiques propies del sol o el subsol, aixi
com els ajustos que prevegi el vigent POUM de Palamés.

3. Els Plans Especials que es puguin desplegar en compliment de les disposicions del present Pla de Millora
Urbana hauran de respectar les determinacions del mateix i, en especial, no podran provocar augments de volum
ni modificacions en els usos establerts pel Pla de Millora Urbana.



TITOL Ill. GESTIO DEL PLA DE MILLORA URBANA

Article 11. Iniciativa i sistema d’'actuacio

1. La iniciativa per a l'execucié del Pla de Millora Urbana correspon als propietaris del sector, en els termes
previstos a la legislacié urbanistica en vigor i conforme allo que determina la present normativa.

2. En aplicacié del que preveu l'article 121 del Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel que s’aprova el Text
refos de la Llei d’Urbanisme, el sistema d'actuacié escollit pel desplegament de la urbanitzacié és el de
REPARCEL-LACIO, en la modalitat de COMPENSACIO BASICA.

3. Els propietaris afectats per aquesta actuacié es constituiren, d’acord amb el que disposa l'article 123 del
Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel que s'aprova el text refés de la Llei d’'urbanisme, en Junta de
Compensacié. Dita Junta esta inscrita en el Registre d’entitats urbanistiques col-laboradores, inscripcié 3.679 del
tom 29 del llibre de Registre, en data de 22 de juny d’enguany.

Article 12. Projecte de reparcel-laci6

1. Es competéncia de la Junta de Compensacio, prévia audiéncia a tots els interessats, la formulacié del
corresponent projecte de reparcel-lacio, el qual shaura de redactar, com a maxim, dins els sis mesos segients a
I'entrada en vigor del Pla de Millora Urbana.

2. Es defineix com aprofitament urbanistic la resultant de ponderar I'edificabilitat, els usos i la intensitat dels usos
que assigni al sol el planejament urbanistic, aixi com la densitat dels usos residencials. Per a la seva
determinacio s'estara a allo previst a I'article 37 del Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel que s’aprova el text
refds de la Llei d'urbanisme i I'article 36 del seu Reglament.

3. El dret dels propietaris afectats per aquest Pla de Millora Urbana sera proporcional a la superficie aportada
per cada un d'ells, d’acord amb el que disposa l'article 126.1.a) del Text refés de la Llei d’'Urbanisme.

4. Ales illes on es prevegin habitatges de diferent regim (lliure i de proteccié oficial), el projecte de reparcel-lacié
determinara en cada adjudicacié quin sostre correspon a cada un d’ambdos tipus i el nombre d’habitatges
assignats. El mateix es fara en el suposit d'usos diferents (residencial o comercial).

5. El projecte de reparcel-lacié incorporara com a despesa d'urbanitzacié la quantitat de 19.808,74 € en
concepte del déficit del transport public que se’'n deriva de I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada. Dita
guantitat sera abonada a I'ajuntament de Palamés un cop el projecte de reparcel-lacid sigui ferm en via
administrativa.

6. En el suposit que, per a una correcta execucio de les obres d’urbanitzacio propies del sector fos necessaria la
realitzacié d’alguna de les obres incloses dins I'ambit territorial de les infraestructures comunes de drenatge AAIC
02, el projecte de reparcel-lacié descriura quines sén aquestes obres i el seu valor, aixi com el compromis de la
Junta de compensacié d’executar-les al seu carrec amb total indemnitat per part de la comunitat reparcel-latoria
gue conforma el total ambit territorial AAIC 02

7. La substanciacid i resolucié del projecte de reparcel-laci6 es fara d'acord amb el que preveuen els articles 113
de la Llei d’'urbanisme i 130 i segiients del seu reglament i demés legislacié concordant. L'acord d'aprovacio
definitiva sera adoptat per I'Ajuntament , el qual expedira certificacié d’acord amb el que estableix la legislacié
hipotecaria envers la seva inscripcié en el Registre de la Propietat. El projecte, un cop ferm en via administrativa,
produira la cessié efectiva en favor de I'Ajuntament, dels terrenys de cessié obligatoria i gratuita (vials i zones
verdes), d'acord amb les previsions del Pla de Millora Urbana, aixi com del 10% de I'aprofitament urbanistic.
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Article 13. Execucié de les obres d'urbanigcio

1. Les obres d'urbanitzacié s’executaran d'acord estrictament amb allo que preveu el projecte d’urbanitzacié
aprovat. La contractacié i I'efectiva execucié de les obres d'urbanitzacié sera competéncia exclusiva de la Junta
de compensacio, sota la inspeccio i vigilancia de I'ajuntament de Palamos.

2. Les obres d'urbanitzacié aniran a carrec dels membres de la Junta de compensacié de forma proporcional al
valor de les finques que els hi hagin estat adjudicades en el Projecte de reparcel-lacio.

3. Les obres s'iniciaran en el termini maxim d’'un any des del moment que entri en vigor el Pla de Millora Urbana
o0, alternativament, dins els sis (6) mesos seglients de I'aprovacié i entrada en vigor del projecte de reparcel-lacié.
Aquestes s’executaran d’acord amb el programa que figura en el projecte d'urbanitzacié i que és de un any i mig
(18 mesos) a comptar des de la data de la signatura de I'acta de replanteig, podent-se atorgar motivadament una
prorroga equivalent a la meitat d’aquest termini.

4. Les infraestructures comunes de drenatge s'executaran per I'ajuntament de Palamds previa reparcel-lacio
economica entre els sectors inclosos dins I'ambit territorial AAIC 02, d'acord amb alld previst a l'article 122 del
Reglament de la Llei d’'urbanisme. La Junta de compensacié contribuira a aquestes obres aportant els fons
necessaris, en la proporcié que li pertoqui segons el projecte de reparcel-lacié6 abans esmentat, un cop sigui
requerida per I'ajuntament de Palamos en tal sentit.

Sera obligacié de la Junta de compensacié coordinar I'execucio de les obres d'urbanitzacié propies amb les de la
infraestructura comuna de I'’AAIC 02 que realitzara I'ajuntament. En el suposit que, per a una correcta execucio
de les obres d’urbanitzacié propies del sector fos necessaria la realitzacié d’alguna de les obres que corresponen
a aquesta infraestructura comuna, la Junta de compensacié, assumira voluntariament i al seu carrec exclusiu
I'execuci6 d'aquesta part de la infraestructura comuna i aixi es fara constar expressament en el projecte de
reparcel-lacié.

5. L'ajuntament de Palamés, en llur condicié d’Administracié actuant, tindra cura de la correcta execucié dels
treballs, designant els técnics que s’encarregaran d'aquesta tasca. En aquest sentit tindra la facultat, en el
suposit que les obres no s’executin segons el projecte aprovat o no segueixin les normes que la bona construccio
exigeix, d’ordenar el seu enderroc i nova construccié amb carrec exclusiu del Contractista.

Article 14. Recepcid i conservacié de la lb@anitzacio

1. Un cop finalitzades les obres d'urbanitzacié es procedira a la seva recepcid per part de I'ajuntament de
Palamés d’acord amb el procediment establert a I'article 169 del Decret 305/2006 pel que s’aprova el Reglament
de la Llei d'urbanisme.

2. El termini de garantia de les obres sera d’un (1) any a comptar de la data de signatura de I'acta de recepci6.

3. Amb caracter immediat a la recepci6 de les obres i les instal-lacions, les parcel-les adquiriran la condicio de
solar.

TITOL IV REGIM URBANISTIC DEL SOL

Article 15. Elements de regulacié del régim urbarstic del sol

La regulacio juridico-urbanistica de les condicions determinants de l'estatut urbanistic del sol inclos dins I'ambit
territorial del sector objecte del present Pla de Millora Urbana ve determinada pels elements segiients:

1. Deures i carregues derivats del Pla de Millora Urbana, els quals han d'ésser assumits pels propietaris
mitjangant el sistema de Compensacié, com a condici6é previa per a I'exercici de les facultats derivades
del dret de propietat, dins el marc de I'aprofitament urbanistic assignat pel planejament urbanistic.
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2. Assignaci6 detallada dels usos admesos en el sol apte per a ser edificat mitjangant la qualificacié de
zones i sistemes, les condiciones d'edificabilitat i Us de cadascuna es dicten en aquestes Normes.

Article 16. Deures i carreques derivats del Pla diélillora Urbana

1. La Junta de Compensacio haura de cedir gratuitament i lliures de carregues en favor del municipi, la superficie
total dels terrenys destinats a vials, parcs i jardins publics i equipaments col-lectius, aixi com tots aquells terrenys
necessaris per a la instal-lacié i funcionament dels serveis publics previstos. Els parcs i jardins publics es cediran
urbanitzats d’acord amb allo previst al projecte d’'urbanitzacié aprovat.

2. Aixi mateix, la Junta de Compensacié cedira gratuitament i lliure de carregues els terrenys edificables
equivalents al 10% de I'aprofitament urbanistic del sector, d’'acord amb alld previst als articles 43 i 46 del Decret
legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel que s’aprova el text refés de la Llei d'urbanisme.

3. També sera obligacié de la Junta de Compensacio I'execucié de les obres d’'urbanitzacié necessaries per a tal
que cada parcel-la tingui la condicié de solar, tal i com estableix I'article 29 del Decret legislatiu 1/2010, de 3
d’agost, pel que s’aprova el Text refos de la Llei d’Urbanisme, aixi com I'article 106 de les Normes Urbanistiques
del Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Palamés.

Article 17. Actes que requereixen llicéncia municial

1. Requereixen el previ atorgament de llicencia municipal tots aquells actes als quals es refereix I'article 187 del
Decret legislatiu 1/2010 pel que s’aprova el text refés de la Llei d’'urbanisme .

2. Per a realitzar parcel-lacions urbanistiques dins I'ambit del Pla de Millora Urbana caldra la prévia obtencié de
la llicéncia de parcel-lacié, la qual s'haura d'ajustar a les previsions del Pla Millora Urbana.

3. Les llicencies d'edificacié en terrenys que no tinguin la condicié urbanistica de solar es podran atorgar
condicionades a I'execucid de les obres d'urbanitzacié quan es donin els suposits a que fa referéncia l'article 237
del Reglament de la Llei d'urbanisme. En cap cas s'atorgara llicencia d'edificaci6 sense estar aprovat
definitivament el Projecte de Reparcel-lacio.

4. Les edificacions sotmeses al regim de proteccid oficial, ja siguin de réegim general com de preu concertat,

hauran d’iniciar les obres de construccid dins els dos (2) anys segients de la recepcioé de les obres d'urbanitzacié
per I'ajuntament i acabar-se en el termini maxim de sis (6) anys a comptar des d’aquella mateixa data.

TITOL V. EDIEFICACIO: OBRES | USOS

CAPITOL |. DISPOSICIONS COMUNES

Article 18. Objecte

1. El present capitol té per objecte regular I'edificacid, I'Gs i les obres possibles dins I'ambit territorial del Pla de
Millora Urbana, mitjancant la definici6 dels parametres relacionats amb aquests elements de [lactivitat
urbanistica.

2. Qualsevol modificaci6 que es vulgui introduir en referéncia a I'ordenacié proposada o, inclis, en els
parametres que es defineixen en el present cos normatiu, requeriran la tramitacié d'un pla especial amb aquesta
finalitat o, si ‘escau, del pla de millora urbana.
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Article 19. Tipus d'ordenacio

1. El Pla de Millora Urbana preveu, d'acord amb el que disposa el pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal, el
desplegament de I'edificacié segons un dels tipus basics d'ordenacio i, en concret, al que es refereix I'article 154
de les Normes Urbanistiques del Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Palamoés. Aquest és:

- Volumetria Especifica.

2. El tipus d'ordenacié segons Volumetria Especifica correspon a aquelles ordenacions en les que les
edificacions es determinen mitjancant la fixacié d'uns envoltants maxims que defineixen els volums que es
consideren com a unitats d'edificaci6 i que han de configurar una unitat de composicio.

La seva regulacié general es regira pel que es disposa en els articles 154 a 161, ambdds inclosos, de les
Normes Urbanistiques del POUM de Palamds. Aixi i tot, s'aplicaran substitutoriament les normes seguents:

- Planta baixa. El punt de referéncia es prendra en el punt mig de la fagana de cada edificacio i en
referéncia a la cota de rasant del carrer en aquell punt.
Especificament, i pel que fa al front del carrer Enric Vincke, la planta baixa tindra una
alcaria lliure de quatre metres i vint-i-cinc centimetres (4,25 metres) a comptar en el punt
de referencia de la planta baixa, la qual es prendra en el centre de I'edifici comprés
entre dos carrers consecutius. Aix0 en concordanca amb allo previst al planol
d’ordenacié 07, full 18 (Tipologies edificatories).
Respecte els fronts dels altres carrers s’estara a allo previst a les normes generals
contingudes al POUM.

- Planta subterrania.  Situada per dessota de la planta baixa. En cap cas es podra destinar a habitatge i no
comptabilitza a efectes del coeficient d’edificabilitat. Es podran desplegar en tota la
projeccié dels edificis i, a més, en un 20% de I'espai lliure vinculat a cada Unitat de
Zona. Les ocupacions fora de la projeccié de les edificacions no podran sobresortir per
damunt del terreny transformat. Pel demés es tindra en compte allo disposat a l'article
123 de les Normes Urbanistiques del POUM. Pel supdsit que les plantes subterranies es
destinin a garatge I'algaria lliure minima sera de 2,25 metres.

- Alcaria reguladora. Es tindra en compte allo previst a 'article 141.5 de les Normes urbanistiques del POUM,
en referencia a I'alcada maxima en el tipus d’ordenacio segons Alineaci6 de vial.
Per damunt d’al¢aria reguladora s’admeten els elements de coronacié i remat de I'edifici
d’'acord amb allo previst a I'article 126 de les Normes urbanistiques del POUM.

- Cossos sortints. Els cossos sortints es podran construir seguint les normes que s’indiquen a cada zona. En
cas de sobresortir damunt espais de domini pablic (vials i zones verdes) es situaran a una
alcaria minima de 4 metres i no podran volar damunt la cal¢ada de circulacié de vehicles.
Com a excepcid, en el carrer Enric Vincke els cossos sortints tindran un vol de 2 metres
obligatoriament i podran volar a partir de I'alcada de la planta baixa encara que aquesta
quedi per dessota d'aquesta alcada minima, amb una al¢ada lliure minima de 3,30
metres.

Com a norma general d'aplicacié tots els cossos sortints seran oberts, encara que en el
seu front de fagana es puguin disposar elements traslluits (fixes i/lo mobils) que, en cap
cas, han d’implicar que es puguin considerar com a tancaments fixes.

- Espais lliures. Els espais privats no edificables es destinaran a jardins privats i es sistematitzaran amb
jardineria i arbrat. En una petita proporcié que no superara el 10% de la superficie es
podran destinar a jardins privatius dels habitatges de la planta baixa. Per criteris
mediambientals queden prohibits els paviments durs que no permetin la infiltracié de les
aigles de pluja més que en una petita proporcié que no superara en cap cas el 25% de la
superficie d'aquest espai lliure. Dins aquest percentatge s'inclouen les edificacions
auxiliars i similars, i també les piscines.



| 45

- Tanques. Complementariament a allo previst a I'article 134 de les Normes Urbanistiques de POUM,
les tanques de separacio dels espais lliures privats amb els terrenys de domini public,
especialment carrers i espais lliures, les tanques tindran, en tots els casos, una alcada
obligatoria d'1 metre respecte la rasant del carrer, amb un marge de variacié de 0,20
metres en més o0 en menys. Es podran complementar amb elements de tipus vegetal fins
una alcada total de 2,00 metres. Com a excepcié s’admetran altures majors a I'entorn del
centres de transformacié en que l'al¢aria es podra igualar a la d’aquests edificis. No
s’admetran les gelosies o elements similars. Les portes podran ésser metal-liques o de
fusta i utilitzaran materials similars als de I'edifici principal.

Article 20. Edificabilitat

1. El Pla d’'Ordenacié Urbanistica Municipal de Palamds estableix per al sector un coeficient d’'edificabilitat zonal
brut de 0,80 metres quadrats de sostre per metre quadrat de sol. A més, determina uns coeficients
complementaris de 0,05 per a usos hotelers i de 0,5 per a usos complementaris a I'’habitatge.

2. Als efectes de I'aplicacio d’aquesta edificabilitat, el present expedient assigna a cada illa o unitat de zona, una
edificabilitat expressada en metres quadrats de sostre edificables. Aquesta edificabilitat es desplegara dins els
limits assenyalats al planol d’'ordenacié O-02, full 12 (Edificabilitat), o aquells altres que es puguin definir a través
d’una modificacié puntual del present Pla de Millora Urbana. Aquesta edificabilitat cal considerar-la maxima.

3. Els espais no edificables dins l'illa o Unitat de Zona es destinaran a jardi comunitari, excepte en una petita
proporcio que es podra destinar a jardins privatius dels habitatges de la planta baixa. En qualsevol cas els espais
no edificables que preveu el Pla de Millora Urbana es tractaran amb materials que permetin la infiltracié de les
aigles de pluja. Solament es permetra el tractament d’aquests espais lliures amb materials durs en un
percentatge no superior al 25% de la seva superficie. En aquest percentatge s'inclouen no solament els sols
pavimentats, sin6 també les instal-lacions que es puguin construir (casetes d’eines, piscines, ....)

Article 21. Densitat

1. El Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal de Palamés estableix per al sector un nombre maxim indicatiu de
332 habitatges a construir dins I'ambit del poligon, amb una densitat maxima de 85 habitatges per hectarea.
Finalment el present expedient de modificacié preveu un maxim de 330 habitatges.

2. Als efectes de I'aplicacié d’aquestes disposicions, el projecte de modificacié del Pla de Millora Urbana assigna
a cada illa o Unitat de Zona, un nombre maxim d’habitatges a construir-hi. Aquesta densitat es desplegara dins
els limits assenyalats al planol d'ordenaci6 O-02, full 12 (Edificabilitat. Queda expressament prohibit el
transvasament de densitat d'una illa a l'altra, la qual cosa solament es podra fer a través d’'una modificacié del
Pla de Millora Urbana.

Article 22. Altres parametres aplicables

1. Respecte les condicions dels habitatges s'estara a alld que preveu el Decret 55/2009 sobre condicions
d’habitabilitat dels habitatges i de la cédula d’habitabilitat, aixi com tota aquella altra normativa que en el futur
gue pugui dictar en aquest sentit.

2. Pel que fa als aparcaments de vehicles i motocicletes s’estara a allo previst als articles 184 a 186 de les
Normes Urbanistiques del POUM, amb I'excepcidé que es reservi una placa i mitja per cada habitatge que no
arribi a 110 m2. de superficie Gtil, amb una reserva minima de 20 metres quadrats per plaga, inclosos els
accessos. Aixi mateix, pel que fa als usos hotelers la reserva minima sera de 1 placa per cada 50 m2. de sostre,
mentre que pels usos assistencials aquesta reserva sera de 1 placa per cada 100 m2. de sostre, respectivament.
Els aparcaments podran ésser coberts o a l'aire lliure. En aquest Ultim suposit s'hauran de disposar agrupats i, en
cap cas, es disposaran en els espais enjardinats interiors de les parcel-les. Els guals d'accés als aparcaments no
podran disposar-se a menys de 25 metres I'un de l'altre, llevat del cas que la fagana minima sigui més petita que
aquest valor. En aquest cas s'admetra un gual per parcel-la. En qualsevol cas es procurara unificar accessos
independentment de I'estructura de la propietat que en resulti de la reparcel-lacié.
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3. Respecte els usos comercials s'estara a allo que preveu el Decret llei 1/2009 de 22 de desembre d’Ordenacio
dels equipaments comercials i demés legislacié concordant i aquella altra que, en el futur, es pugui dictar i sigui
d’aplicacié. En qualsevol cas, i d’acord amb el previst a I'article 6.1 del Decret 344/2006, es reservara un minim
del 10% de la superficie destinada a usos comercials per a magatzem, el qual podra situar-se a la mateixa planta
o en planta diferenciada, incloent la planta soterrani. En aquest sup0sit haura de tenir comunicacié directe amb el
local principal de venda al public.

4. Totes les edificacions tindran en compte les mesures mediambientals per a la gestié de l'aigua que es
relacionen a larticle 323 de les Normes Urbanistiques del Pla d'Ordenaci6é Urbanistica Municipal.
Complementariament s’estableix I'obligacié de construir un diposit de retencidé de les aiglies pluvials de cabuda
0,12 m3. per m2. de jardi. Dit diposit assegurara el reg d’'aquestes espais lliures de la parcel-la, fomentant aixi
I'estalvi d’aigua potable.

5. En referéncia a la regulacio de I'abocament de les aigiies pluvials a la xarxa publica sera preceptiva la
construccié en les edificacions de sistemes de laminacié d’aquestes aiglies de forma que es garanteixi una
retencié equivalent de 4,5 m3. de capacitat per cada 100 m2. de superficie de parcel-la impermeable. Aquesta
condicio es podra complir mitjancant la construccié de terrats ecologics o bé amb la construccié d'un diposit de
laminacié. També es pot emprar una solucié mixta d’'ambdos sistemes. Complementariament caldra regular el
cabal de sortida del diposit de laminacié de forma que el cabal de sortida no ultrapassi mai els 1,2 I/sg. per cada
100 m2. de superficie de parcel-la impermeable. La solucid6 que s’adopti haura de constar en el projecte
constructiu i la seva efectiva construccié sera condicié necessaria per a obtenir la llicencia de primera ocupacio.
Aquesta solucié es independent de la regulada en el punt anterior, independentment que pugui dissenyar-se un
Unic element que doni resposta a ambdues necessitats.

6. Pel fa a les instal-lacions de radiocomunicacions es tindra en compte tota aquella legislacié que sigui
d’'aplicacié i aquella altra que en el futur es pugui dictar. En especial es tindra en compte alld previst a la
disposicié Transitoria quinzena de les Normes urbanistiques del POUM, excepte el paragraf 4.c. que quedara
substituit per allo previst al Decret 148/2001. Amb caracter general es tindran en compte les segients
disposicions de caracter general:

- Llei 32/2003, de 3 de novembre, general de telecomunicacions.

- Llei 3/2007, de 4 de juliol, de I'obra publica.

- Reial decret 1066/2001, de 28 de setembre, pel que s’aprova el reglament que estableix les condicions
de proteccié del domini radioeléctric.

- Decret 148/2001, de 29 de maig, d'ordenacié6 mediambiental de les instal-lacions de telefonia mobil i
altres instal-lacions de radiocomunicacio.

- Decret 281/2003, de 4 de novembre, de modificacié del Decret 148/2001.

A les instal-lacions a I'interior dels edificis s’aplicara la normativa especifica i que es concreta en :

- Reial decret legislatiu 1/1998, de 27 de febrer, sobre infraestructures comunes en els edificis per I'accés
als serveis de telecomunicacio.

- Reial decret 401/2003, de 4 d'abril, pel que s’aprova el reglament regulador de les infraestructures
comunes per a l'accés als serveis de telecomunicacié a l'interior dels edificis.

- Ordre CTE/1296/2003, de 14 de maig, que desplega el reglament regulador de les infraestructures
comunes de telecomunicacions per a I'accés dels sistemes de telecomunicacio al interior dels edificis.

- Ordre ITC/1077/2006, de 6 d’abril, que estableix el procediment a seguir en les instal-lacions col-lectives
de recepci6 de televisio.

Article 23. Questions de caracter estétic

1. Complementariament a allo previst a I'article 133 de les Normes Urbanistiques del Pla d’Ordenacié Urbanistica
Municipal els edificis tindran una composicié unitaria per unitats de construccid, sense que aixo representi
necessariament, la repeticié d'un mateix modul en cada unitat.

2. En la composicid dels edificis es tindran en compte els segiients elements:
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- Planta baixa.
Part de la construccié situada entre el paviment de les voravies i el nivell inferior del forjat del primer pis.

- Coberta.
Element de remat de I'edifici. El nivell de referéncia neix del pla superior del forjat de suport de la
coberta.
- En cas de coberta inclinada es tindra en compte allo previst als articles 125 i 126.3 de les
Normes Urbanistiques del POUM.
- En cas de coberta plana (terrat) es permetra, a més d’'una barana perimetral de proteccié, la
construccié de badalots d’accés al terrat i altres cossos auxiliars que no ocupin més del 20%
de la projeccié en planta de tot I'edifici. En qualsevol cas hauran de complir les condicions
establertes a I'article 126.4 de les Normes Urbanistiques del POUM.
- Cos principal.

La resta de I'edifici, comprés entre la planta baixa i la coberta.

Atesa la diferent funcionalitat de cada un d'aquests elements, la seva composicid i els materials d'acabat podran
ésser diferents en cadascun d'ells, perd sempre sota el concepte d'una composicié unitaria.

3. Pel que fa a la utilitzacié de materials a les faganes es fixa el segient:

- Ala planta baixa.
Els materials a emprar seran de pedra (natural o artificial) i el granit. També es podran acabar amb un
tractament analeg al cos principal. En aquest cas es podra deixar un socol, d'algada no superior a 1
metre, 'acabat del qual sera del tipus dels materials esmentats al principi.

- Ala coberta.
En el suposit de coberta inclinada solament es permet I'is de teula ceramica de color natural. No
s'admet la teula de ciment, ni tampoc la pissarra.

En el suposit de coberta plana, solament s'admetra un remat tipus barana amb una algada maxima de
1,20 metres, quin acabat sera idéntic al del cos principal o, alternativament, al de la planta baixa.
S'admeten els rafecs i les barbacanes, amb una volada maxima de 0,60 metres respecte I'alineacié de
les faganes.

- Al cos principal.
Les facanes podran ésser arrebossades i estucades i, també, amb totxo a cara vista. Els colors seran
clars i gens llampants, utilitzant-se preferentment els colors blancs, ocres, beiges i rosats amb
preferéncia a qualsevol altres.

En els projectes que es presentin haura de figurar una relacié exhaustiva dels materials a emprar, especificant
clarament tipus, qualitat, textura i color.

4. L'ajuntament de Palamés, en funcié de les competéncies que li atorga la legislacié vigent en matéria

urbanistica, podra introduir les condicions i modificacions que estimi necessaries, i el particular vindra obligat a
observar-les, per a tal de donar adequat compliment a allo que es disposa en el present article.

TITOL V. EDIFICACIO: OBRES | USOS

CAPITOL 1. REGULACIO DE LES ZONES

Article 24. Zonificacio

El territori objecte del present Pla de Millora Urbana compren quatre zones diferents, funcié dels diferents
objectius que el planejament assoleix en cada una d'elles. Son les segiients:
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- Zona de Bloc d'Habitatges - clau 4.a.3 -

- Zona Residencial Mixt: Hoteler i habitatge - clau 4.a.3 (M) -
- Zona Assistencial - clau 4.a.3. (A) -

- Zona d’Habitatge de Protecci6 Oficial - clau 4.a.3 (Hpo) -

Tot seguit es despleguen les normes que regulen I'edificacié i ordenacié en cada una d’aquestes zones.

SECCIO 12, ZONA DE BLOC D'HABITATGES -clau 4.a.3 -

Article 25. Definicio, tipus d’ordenaci6 i desplgament

1. Constitueix aquesta zona, aquella que afecta a les dues illes amb facana al carrer Vincke i en les que el Pla de
Millora Urbana preveu una disposicié concreta i definida de les edificacions a I'efecte d’aconseguir un front
continu i formalment homogeni en tot el front d’aquesta artéria urbana I'efecte de potenciar el seu caracter d’eix
articulador del creixement urba de Palamés, del que aquest sector en constitueix una peca basica.

2. El tipus d'ordenacié aplicable a la zona és el de Volumetria Especifica , en la modalitat de Configuracio
univoca, tal i com queda definida als articles 156 i 157 de les Normes Urbanistiques del POUM.

3. El desplegament del Pla de Millora Urbana en aquesta zona és directe i immediat per quan, ja que el pla
defineix de forma univoca I'ordenacié a desenvolupar.

No obstant aix0, i respectant les condicions que es diuen a l'article segiient, es podra desplegar una ordenacio
diferent, ordenaci6 que requerira la previa tramitacid i aprovacio d'un Pla Especial d’Ordenaci6 de I'edificacio, el
qual, en qualsevol cas, haura de mantenir la forma lineal de les construccions i la unitat compositiva per unitats
d’edificacio en tot el front del carrer Enric Vincke.

Article 26. Regulaci6 general aplicable a la zona

1. La norma general aplicable en aquesta zona sera, d’acord amb allo disposat al POUM, la prevista per a
“Ordenaci6 en llla Oberta” , clau 4.a, subzona d’'Ordenacié en Blocs d’Habitatges amb implantacié mitjancant
planejament derivat, subtipus 4.a.3.

2. En el planol d'ordenacio O.2 (Edificabilitat) es fixen els parametres volumétrics aplicables a les illes o unitats
de zona afectes a aquesta qualificacid. Els projectes de construccié que es puguin desplegar hauran de
respectar dita ordenacié, en quant al sostre maxim edificable, el nombre maxim de plantes i la situacio de les
edificacions, amb les seglients precisions:

- Els edificis es situaran dins els perimetres definits en el planol normatiu O.02 (Edificabilitat),
admetent-se petites precisions que no modifiquin en més d'un 5% els esmentats perimetres. En
I'esmentat planol es defineixen les alineacions d’obligat compliment aixi com aquelles altres en les
que s’admeten determinades variacions respecte I'alineacid oficial dels carrers.

- Els edificis front al carrer Enric Vincke, alinearan la seva fagana a tot el llarg de I'alineacio oficial de
dit carrer. Els baixos situaran el tancament de les facanes de la planta baixa a 3 metres per darrera
de I'alineacio oficial del carrer, deixant aquesta separacié com a pas comunitari, constituint-se una
servitud permanent per a la lliure circulacié de les persones.

- Els cossos sortints dels edificis amb facana al carrer Enric Vincke solament podran ser oberts i
ocuparan obligatoriament la longitud indicada al planol d’ordenacié O-07, (Tipologies edificatories),
full 14, en totes i cada de les plantes pis. El mateix tractament es podra donar a la fagana posterior.
El vol d’aguests cossos sortints es fixa en dos (2) metres, el qual sera homogeni per a tots ells.
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Agquests cossos sortints seran tractats amb elements fixes tipus gelosia en tota I'alcaria de les
plantes pis i seguint la modulacié estructural definida a la planta baixa. Tindran una amplaria minima
i maxima de 1,50 i 2,00 metres, segons moduls que definira el projecte constructiu. Es podran
disposar altres elements tipus gelosia de tipus mobil sense que, en cap cas, puguin ultrapassar en el
conjunt (fixes i mobils) el 50% de la superficie de la fagana, descomptada la planta baixa.

- Alaresta de carrers, les edificacions es situaran obligatoriament dins els limits que s’assenyalen en
el planol d'ordenacio O-02, full 12 (Edificabilitat). Per defora de la projeccié de I'edifici solament
s’admetran cossos sortints que podran ocupar, com a maxim, el 70% de la longitud de la facana. Els
cossos sortints (oberts o tancats) no podran sobresortir en cap cas de I'alineacié oficial del carrer,
excepte que I'edifici segueixi I'alineacio oficial del carrer, podent llavors volar fins a dos (2) metres
respecte dita alineacid, sense que, en cap cas, excedeixin 'amplaria de la vorera.

3. A efectes de I'edificabilitat es fixen, en concordanca amb al planol O.02 (Edificabilitat), els seglients valors:

- Edifici lletra A, amb facana als carrers E. Vincke, C i F. Jahoner 12.735 m2. sostre
- Edifici lletra B, amb facana als carrers E. Vincke, B i C 10.250 mz2. sostre

A l'edifici lletra A, amb facana al carrer Enric Vincke, entre els carrers C i Francesca Jahoner, I'edificabilitat
definida més amunt es distribueix de la seglient manera:

- Habitatge de renda lliure 10.300 mz2. sostre (maxim)
- Habitatge protegit de preu concertat 1.410 m2. sostre
- Comercial 1.025 m2 sostre (minim)

A l'edifici lletra B, amb facana al carrer Enric Vincke, entre els carrers B i C, I'edificabilitat definida més amunt es
distribueix de la segiient manera:

- Habitatge de renda lliure 7.670 m2 sostre (maxim)
- Habitatge protegit de preu concertat 1.300 m2. sostre
- Habitatge protegit de régim general 305 m2. sostre
- Comercial 975 m2. sostre (minim)

El sostre destinat a habitatge cal interpretar-lo com a maxim i el comercial en sentit minim. En cap cas el sostre
total en cada unitat no ultrapassara el definit al comengament d’aquest apartat.

4. A efectes del nombre maxim d’habitatges es fixen, en concordanga amb al planol O.02 (Edificabilitat), els
seglents valors:
- Edifici lletra A 123 habitatges de renda lliure
18 habitatges protegits de preu concertat

- Edifici lletra B 97 habitatges de renda lliure
16 habitatges protegits de preu concertat
4 habitatges protegits de regim general

5. L’alcaria maxima de les edificacions s’estableix en quatre (PB + 3PP). Aquesta alcaria és obligatoria en tots
els casos. La planta baixa, en el front del carrer Enric Vincke, tindra una alcaria de 4,25 metres, la qual es
mesurara en el punt mig de la fagcana en referencia a la rasant oficial del carrer en cada una de les edificacions
que enfronten a dit carrer. A aquest efecte, i tenint en compte el previst al projecte d’'urbanitzacio, aquestes cotes
de referéncia, i sense perjudici del resultat final un cop urbanitzat el carrer, son les segients:

- Entre els carrers Bi C cota referéncia 6,79 metres
- Entre els carrers C i F. Jahoner cota referéncia 7,39 metres

L'alcaria de les edificacions en el front del carrer Enric Vincke sera obligatoriament de 13,30 metres, cota que es
mesurara des del punt de la cota de referéncia de la planta baixa abans esmentada. Els elements de coronaci6
(baranes) es situaran seguint 'alineacio oficial del les facanes. En cap cas s’admetran seguint I'alineacié dels
C0ossos volats.
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6. La coberta de les edificacions sera obligatoriament plana, a I'efecte de permetre a disposicié d’elements
d’'ecoeficiéncia i, també, de regulacié de I'escolament de les aiglies plujanes en linia amb allo previst a I'estudi de
drenatge contingut a I'annex 3 d’aquest document. En aquesta coberta solament hi son permesos els badalots
d’escala i coberts de les instal-lacions, sense que la seva alcaria superi els 3,50 metres de I'Gltim forjat. Es
retiraran un minim de 5 metres de totes les alineacions de I'edificacio i conformaran una unitat compositiva en tot
el conjunt definit per la unitat de zona. No ocuparan més del 25% de la superficie del terrat. En qualsevol cas
queda prohibida la coberta inclinada.

7. L’Gs principal admés a la zona és el d’habitatge de renda lliure. Complementariament s’admeten els usos
comercials, de restauracio, aixi com els d'oficines i serveis i els culturals i socials, i també tots aquells altres
definits com a compatibles en el POUM, en concret, els usos hoteler, residencial especial, sanitari, assistencial i
educatiu, tots aquests en edificis amb accés independent des del carrer. En qualsevol cas, en tot el front del
carrer Enric Vincke, les plantes baixes i, com a minim, en la meitat de la fondaria edificable, es destinaran
exclusivament a I'is comercial, i també i complementariament, a I'is d'oficines i de restauracid. Tot aixd segons
el planol d'ordenacié O-03, full 13 (Usos). A la planta soterrani solament s’admetran els usos de garatge,
magatzem i els de serveis técnics propis de I'edifici.

També s’admet com a (s compatible les instal-lacions de radiocomunicacio, les quals seguiran per a la seva
instal-laci6 la normativa que sigui d’aplicacio i que es relaciona a l'article 22.6 de les presents normes

8. Les dues illes afectes a aquesta qualificacié es podran parcel-lar sota la condicié que la facana al carrer Enric
Vincke tingui una longitud minima de 12 metres al carrer. En aquest suposit el projecte de reparcel-lacio
determinara, al marge de la forma i dimensions de cada parcel-la, el sostre global a edificar en cada una d’elles,
aixi com els usos a que es destina aquest sostre i el nombre d’habitatges. Aixi mateix es requerira que, previ al
procés de construccio, es tramiti un document (projecte global de construccié de tota la illa o, si s’escau, pla
especial urbanistic) en el que s'asseguri la coheréncia formal dels diferents edificis a construir, amb especial
incidéncia envers els materials a emprar a les faganes, disposicié i forma dels cossos sortints i de remat dels
edificis, de forma tal que es garanteixi que tinguin tots uns elements de coronacio iguals o similars.

SECCIO 22, ZONA RESIDENCIAL MIXT: HOTELER | HABIT _ATGE -4.a.3 (M)

Article 27.B Requlacié general aplicable a la z@n

1. La norma general aplicable en aquesta zona sera, d’acord amb allo disposat al POUM, la prevista per a
“Ordenaci6 en llla Oberta” , clau 4.a, subzona d’'Ordenacié en Blocs d’Habitatges amb implantacié mitjancant
planejament derivat, subtipus 4.a.3.

2. En el planol d'ordenacié O.2 (Edificabilitat) es fixen els parametres volumetrics aplicables a la illa o unitat de
zona afecta a aquesta qualificacié. Els projectes de construccié que es puguin desplegar hauran de respectar
dita ordenacio, en quant al sostre maxim edificable, el nombre maxim de plantes i la situacié de les edificacions,

3. A efectes de I'edificabilitat es fixa, en concordanca amb al planol 0.02 (Edificabilitat), un sostre maxim de tres
mil metres quadrats (3.000 m2.), edificabilitat que es distribueix de la seglient manera:

- Hoteler 2.000 m2, sostre (minim)
- Habitatge de renda lliure 1.000 m2. sostre (maxim)

El sostre destinat a habitatge es podra destinar a ampliaci6 de les instal-lacions de I'Gs principal o,
alternativament, a usos comercials i de serveis, els quals es disposaran preferentment a la planta baixa de
I'edificacio.

4. A efectes del nombre maxim d’habitatges es fixa, en concordanca amb al planol 0.02 (Edificabilitat), la
possibilitat d’edificar deu (10) habitatges de renda lliure.
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5. L’alcaria maxima de I'edificaci6 s’estableix en sis plantes (PB + 5PP). No obstant aixd es podra edificar una
sisena planta pis, la qual es retirara tres (3) metres de totes les fagcanes de I'edifici principal en referéncia a les
plantes immediatament inferiors. Aquesta planta es podra destinar als mateixos usos que les plantes inferiors.

6. La planta baixa tindra una alcaria de quatre metres i vint-i-cinc centimetres (4,25 metres), la qual es mesurara
en el punt mig de la fagana en referéncia a la rasant oficial del carrer B. El paviment d’aquesta planta es podra
enfonsar fins a 0,60 metres per dessota de la cota de referéncia en el suposit que aquesta requereixi d’'una major
alcaria per a poder desenvolupar adequadament les activitats que es estiguin previstes al seu interior sense que,
en cap cas, es superi I'altura reguladora maxima que s’estableix a I'article 148.5 de les normes urbanistiques del
POUM.

7. La coberta de les edificacions sera obligatoriament plana, a I'efecte de permetre a disposicid d’elements
d’ecoeficiéncia i, també, de regulacié de I'escolament de les aiglies plujanes en linia amb allo previst a I'estudi de
drenatge per I'execucio de les infraestructures comunes AAIC 02 que consta com annex 3 del Pla de Millora que
el present document modifica i que es considera incorporat al present document per ser vigent en la totalitat dels
seus continguts. En qualsevol cas queda prohibida la coberta inclinada.

8. L'Us principal admes a la zona és el hoteler, al qual es destinaran un minim de dos mil (2.000) metres quadrats
de sostre. A aquest efecte es fixa que s’admet una unitat d'allotjament doble per cada quaranta (40) metres
guadrats edificats destinats a aquest Us.

Aixi mateix, s'admeten com a usos complementaris de I'hoteler els usos comercials, de restauracié i d’activitats
recreatives i d'espectacles, tal i com queden definits a l'article 167 de les Normes urbanistiques del POUM.
Aguests, en concordanca amb I'establert a I'article 164.3 de les Normes urbanistiques del POUM, podran ocupar
fins un maxim del 20% del total sostre destinat a I'is hoteler per damunt del nivell de la planta baixa. Aquells que
es desenvolupin en planta soterrani no computaran en el percentatge del 20% abans definit.
Complementariament, i respecte la resta de sostre admes, es podra destinar a I'is d’habitatge en la seva
categoria d’habitatge de renda lliure, admetent-se també i de forma alternativa i com a usos compatibles, I'is
hoteler i els d’oficines i serveis. Tot aix0 segons el planol d’ordenacié O-03, (Usos).

A la planta soterrania solament s’admetran els usos de garatge, magatzem i els de serveis técnics propis de
I'edifici.

També s’admet com a (s compatible les instal-lacions de radiocomunicacio, les quals seguiran per a la seva
instal-lacié la normativa que sigui d’aplicacio i que es relaciona a l'article 22.6 de les presents normes.

9. L'edificacié afecta a aquesta qualificacié no es podra parcel-lar en cap cas, tenint la condicié de parcel-la
Unica i indivisible la totalitat de la zona amb aquesta qualificacié.

SECCIO 42, ZONA ASSISTENCIAL -4.a.3 (A) -

Article 28.A. Definicid, tipus d’ordenacié i despegament

1. Constitueix aquesta zona, aquella que afecta parcialment unaillai en la que el Pla de Millora Urbana preveu la
construccié d'un centre assistencial per a la tercera edat, segons allo previst a I'article 167.17 de les normes
urbanistiqgues del POUM i que, amb aquesta finalitat, defineix una disposicié concreta i definida de I'edificacio a
I'efecte d’aconseguir un front continu i formalment homogeni en tot el front del carrer Nuria.

2. El tipus d'ordenacié aplicable a la zona és el de Volumetria Especifica , en la modalitat de Configuracio
univoca, tal i com queda definida als articles 156 i 157 de les Normes Urbanistiques del POUM.

3. El desplegament del Pla de Millora Urbana en aquesta zona és directe i immediat per quan, ja que el pla
defineix de forma univoca I'ordenaci6 a desenvolupar.

No obstant aix0, i respectant les condicions que es diuen a l'article segiient, es podra desplegar una ordenacio
diferent, ordenacio que requerira la prévia tramitacio i aprovacié d’'un Pla Especial d’Ordenaci6 de I'edificacid, el
qual, en qualsevol cas, haura de mantenir la forma lineal de les construccions i la unitat compositiva per unitats
d’edificacié en el front del carrer Enric Vincke. En qualsevol cas dita ordenacié afectara a tot el front de fagana
definit entre els carrers C i Francesca Jahoner.
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Article 28.B. Reqgulaci6 general aplicable a la ma

1. La norma general aplicable en aquesta zona sera, d’acord amb allo disposat al POUM, la prevista per a
“Ordenaci6 en llla Oberta” , clau 4.a, subzona d’'Ordenacié en Blocs d’Habitatges amb implantacié mitjancant
planejament derivat, subtipus 4.a.3.

2. En el planol d'ordenacié O.2 (Edificabilitat) es fixen els parametres volumetrics aplicables a la illa o unitat de
zona afecta a aquesta qualificacié. Els projectes de construccié que es puguin desplegar hauran de respectar
dita ordenaci6, en quant al sostre maxim edificable, el nombre maxim de plantes i la situacio de les edificacions,
L’edifici es situara dins el perimetre definit en el planol normatiu 0.02, full 12 (Edificabilitat), admetent-se petites
precisions que no modifiquin en més d'un 5% els esmentats perimetres. En I'esmentat planol es defineixen les
alineacions d'obligat compliment aixi com aquelles altres en les que s’admeten determinades variacions
respecte I'alineacio oficial dels carrers.

3. A efectes de I'edificabilitat es fixa, en concordanca amb al planol 0.02, full 12 (Edificabilitat), un maxim de
3.860 metres quadrats de sostre. Aquesta edificabilitat es destinara integrament a usos assistencials tal i com
gqueden conceptualitzats a I'article 167.17 de les normes urbanistiques del POUM.

4. L’al¢aria maxima de I'edificacié s’estableix en quatre (PB + 3PP). Aquesta alcaria és obligatoria en tots els
casos. La planta baixa tindra una alcaria de 4,25 metres, la qual es mesurara respecte la rasant del carrer Nuria
en el punt mig de la fagana.

5. La coberta de l'edificaci6 sera preferentment plana, a l'efecte de permetre a disposicid d’elements
d’'ecoeficiéncia i, també, de regulacié de I'escolament de les aiglies plujanes en linia amb allo previst a I'estudi de
drenatge contingut a l'annex 3 del pla de millora urbana primigeni (Estudi de drenatge per I'execucio
d’infraestructures comunes AAIC 02 — Paratge Eixample).

En aquesta coberta solament hi seran permesos els badalots d’escala i els coberts de les instal-lacions, sense
gue la seva alcaria superi els 3,50 metres de I'Gltim forjat. Es retiraran un minim de 5 metres de totes les
alineacions de I'edificacio i conformaran una unitat compositiva en tot el conjunt definit per la unitat de zona. No
ocuparan més del 20% de la superficie del terrat.

Es permetra, aixi mateix, la coberta inclinada solament en el sup0sit que en els espais lliures que envolten
I'edificacié es construeixin les instal-lacions d’ecoeficieéncia i de regulacié de I'escolament i drenatge de les
aiglies pluvials previstes a l'article 22.4 i 5. De les presents normes urbanistiques.

6. L'Us principal admeés a la zona és el assistencial, conceptualitzat aquest com aquell que es destina a activitats
d’'assistencia i cobertura de les necessitats de la poblacio, tal i com queda definit a I'article 167.17 de les normes
urbanistiqgues del POUM , admetent-se qualsevol de les dues categories definides en dit article. A aquest efecte
es fixa que s’admet una unitat d’allotjament per cada trenta cinc (35) metres quadrats edificats destinats a aquest
us.

Com a Us compatible s’admet el sanitari destinat al tractament i/o allotiament de malats.

També s’admet com a (s compatible les instal-lacions de radiocomunicacio, les quals seguiran per a la seva
instal-laci6 la normativa que sigui d’aplicacio i que es relaciona a I'article 22.6 de les presents normes.

Tots els altres usos queden prohibits.

7. La parcel-la afecta a aquesta qualificacio és indivisible, no podent-se parcel-lar sota cap concepte.

SECCIO 32, ZONA D'HABITATGE DE PROTECCIO OFICI AL -4.a.3 (Hpo) -

Article 29. Definicio, tipus d'ordenacio i desplegment

1. Compren aquella zona en la qual, al marge d'estar previst el seu desti a la construccié d’habitatges de
protecci6 oficial de regim general en compliment de les disposicions legalment vigents i que, per la seva situacié
dins la trama urbana, I'ordenacié que es preveu respon al tipus d’'edificacié6 compacta envoltada d’espais lliures
privats i segons una ordenacié predeterminada que solament es podra modificar amb la tramitacié d'un pla
especial d’ordenaci6 volumétrica que respecti els parametres basics definits en el present Pla de Millora Urbana.
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2. El tipus d'ordenacio aplicable a la zona és el de Volumetria Especifica , en la modalitat de Configuracio
univoca, tal i com queda definida als articles 156 i 157 de les Normes Urbanistiques del POUM.

3. El desplegament del Pla de Millora Urbana en aquesta zona és directe i immediat amb la simple presentacié
d'un projecte d'obra degudament adaptat a les normes que es despleguen en larticle seglient. En cas de
subdivisié parcel-laria de la zona aixi qualificada caldra tramitar préviament a I'atorgament de la llicencia
d’edificacid, un projecte de parcel-lacié en el que, al marge de definir les parcel-les resultants, s'assignin a cada
una d’elles el metres quadrats de sostre i el nombre d’habitatges que es podra edificar damunt cada una d’elles.

Article 30. Requlaci6 aplicable a la zona

1. L'objectiu basic d’'aquesta zona és la d’establir una reserva per a la construccié d’habitatges de proteccié
oficial que doni sortida a les necessitats que Palamos presenta envers aquest tipus d’habitatge i en concordanca
amb allo previst a la legislacié urbanistica vigent.

2. La norma general aplicable en aquesta zona sera, d’acord amb alld disposat al POUM, la prevista per a
“Ordenaci6 en llla Oberta” , clau 4.a, subzona d’'Ordenacié en Blocs d’Habitatges amb implantacié mitjancant
planejament derivat, subtipus 4.a.3.

3. En el planol d’ordenacié O.2 (Edificabilitat) es fixen els parametres volumétrics aplicables a les illes o unitats
de zona afectes a aquesta qualificacid. Els projectes de construccié que es puguin desplegar hauran de
respectar dita ordenacié, en quant al sostre maxim edificable, el nombre maxim de plantes i la situacio de les
edificacions, amb les seglients precisions:

Els edificis es situaran dins els perimetres definits en el planol normatiu O.02 (Edificabilitat),
admetent-se petites precisions que no modifiquin en més d'un 5% els esmentats perimetres. En
gualsevol cas situaran la seva fagcana seguint una directriu paral-lela situada a 3 metres de I'alineacié
oficial del carrer Nuria. No obstant aix0, s’admetran trams de facana que es retirin de I'alineacio
assenyalada en el planol anteriorment esmentat.

- Per defora de la projeccio de I'edifici solament s’admetran cossos sortints que podran ocupar, com a
maxim, el 70% de la longitud de la facana. Els cossos sortints (oberts o tancats) no podran
sobresortir més de 1,50 metres respecte I'alineacio de la fagana de I'edificacio.

- Les cobertes podran ser planes o inclinades, d’acord amb alld previst a les Normes Urbanistiques del
POUM i, també i complementariament, amb allo previst a 'article 23 del present cos normatiu.

4. A efectes de I'edificabilitat es fixa, en concordanga amb al planol O.02 (Edificabilitat), es fixa un sostre maxim
de 5.115 m2. a edificar a I'edifici lletra E, amb facana als carrers Naria i B.
Tot aquest sostre es destinara a habitatge de proteccid oficial de régim general (Hpo).

5. A efectes del nombre maxim d’habitatges es fixa, en concordanca amb al planol 0.02, full 12 (Edificabilitat),
és de 62 habitatges de protecci6 oficial de régim general.

6. L’'al¢aria maxima de I'edificacio s’estableix en quatre (PB + 3PP).

7. L’Gs basic admeés a la zona és el d’habitatge de proteccio oficial de régim general. No s’admet cap altre Us a
la zona, encara que es permetran les instal-lacions de radiocomunicacid, les quals seguiran per a la seva
instal-laci6 la normativa que sigui d’aplicacio i que es relaciona a I'article 22.6 de les presents normes.

8.El projecte de reparcel-laci6 podra concretar una parcel-lacié diferent a la continguda al planol 0O.02
(Edificabilitat) amb I'nica limitacid que la fagcana al carrer tingui com a minim 40 metres. En aquest cas el
projecte de reparcel-lacié definira el contingut de cada una de les parcel-les en el ben entés que, en cap cas, es
superara allo previst a I'esmentat planol.

9. Aguesta zona, en concordanca amb allo disposat a l'article 17.4 de les presents Normes Urbanistiques, les
edificacions es comencgaran a construir en el termini maxim de dos (2) anys de la data de recepcié de les obres
d’urbanitzacio per part de I'ajuntament de Palamos, devent estar completament acabades en el termini de 6 anys
a comptar d’aquesta mateixa data.
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TITOL V. EDIFICACIO: OBRES | USOS

CAPITOL 111 REGULACIO DELS SISTEMES

Article 31. Definicio, tipus i regim de cessions

1. Constitueixen els sistemes aquells sols destinats a satisfer les necessitats col-lectives d'interés general o
sectorial i que configuren l'estructura organica del territori, contribuint a assolir els objectius del planejament
urbanistic en matéria de comunicacions, espais lliures i equipaments comunitaris.

2. Els tipus de sistemes que contempla el present Pla de Millora Urbana sén:

- Sistema Viari.

- Sistema d’Espais Lliures Publics.

- Sistema d’Equipaments Comunitaris
- Sistema d’Infraestructures Técniques.

3. Els s0lIs adscrits a aqueixes qualificacions seran de cessié lliure i gratuita, en favor de I'Ajuntament, en base a
allo que preveu l'article 44.1.b) de la Decret legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, pel que s’aprova el text refés de la
Llei d’Urbanisme.

Avrticle 32. Sistema Viari

1. Comprenen aquest capitol tres tipus d’elements:

a) Xarxa viaria local basica (V2)
Definit per aquelles vies que tenen el caracter d'eixos ordenadors del fet urba i garanteixen la
correcta accessibilitat entre els diferents sectors urbans de Palamés. Solament s’'inclou en aquest
capitol el carrer Enric Vincke.

b) Xarxa viaria local complementaria (V3) i de transit restringit (V4)
Compren la xarxa d'implementacié propia del sector i que facilita I'accessibilitat a totes i cada una
de les parcel-les que el Pla de Millora Urbana defineix.

c) Zona d’Aparcament (Va)
Compren aquelles arees especialitzades de titularitat publica que es destinen integrament a
I'estacionament de vehicles.

2. La definici6 exacta de les caracteristiques d'aquestes vies es regira pel que disposa el present Pla de Millora
Urbana, aixi les precisions i ajustos que, degudament justificats, es facin en els projectes d'urbanitzacié. Les
amplaries previstes pels carrers no es podran reduir en cap suposit.

3. Respecte la zona d’'aparcament (clau Va) prevista al Pla de Millora Urbana, i al marge d’allo previst a I'article
63.4 de les Normes Urbanistiques del POUM, es regula que en aquesta area es podra construir una sola planta
soterrani, la qual es podra destinar a aparcament en un minim del 80% de la seva superficie i la resta al
subsistema de serveis técnics, clau E9. L'esplanada a nivell de carrer es podra cobrir en la seva totalitat i es
destinara integrament a aparcament. La coberta d’aquesta planta baixa sera obligatoriament plana i es podra
destinar a aparcament sempre i quan es garanteixi la laminacié de les aiglies pluvials en la quantia regulada a
I'article 22.5 de les presents Normes urbanistiques.

Article 33. Sistema d‘Espais Lliures Publics

1. Comprenen aquesta zona aquells sols sistematitzats amb arbres, jardineria i mobiliari accessori, destinats a
repos i esbarjo, i en els que s'admetran instal-lacions per a la practica esportiva i cultural.
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2. La reserva de sol que es fa en el Pla de Millora Urbana s'adapta a alld que disposa el Pla d’Ordenacio
Urbanistica Municipal de Palamds.

3. El desplegament del Pla de Millora Urbana en aquesta zona sera directa i immediat, amb I'execucié del
corresponent projecte d'obres, el qual tindra en compte allo que preveu el Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal
de Palamés respecte el Sistema d'Espais Lliures Publics. (articles 69 a 80 de les N.N.U.U., ambdés inclusius).

4. La urbanitzacié d'aquests espais sera obligacié dels propietaris del sector. En el projecte que es desplegui
s’aplicaran criteris de sostenibilitat atenent , especialment, a la utilitzacié d’especies vegetals adaptables al clima
mediterrani, amb baixos requeriments hidrics i de manteniment, establint-se sistemes de reg eficients que
minimitzin el consum de l'aigua. En aquesta mateixa linia no es podran tractar amb materials durs més del 20%
de la superficie de la zona verda, devent-se deixar la resta amb materials porosos que permetin la infiltracié de
les aigiies plujanes i facilitar aixi la recarrega de I'aquifer

Article 34. Sistema d‘Equipaments Comunitaris

1. Comprenen aquesta zona aquells soOls destinats a ubicar-hi instal-lacions relacionades amb el foment i el
intercanvi de coneixements i de les relacions humanes, tals com biblioteques, arxius, museus, sales
d’exposicions i conferéncies, teatres, centres culturals, centres civics, llar d'avis, . . . . Tot aixd sota la qualificacio
especifica d’equipaments culturals, clau E.3, tal i com queda definida a larticle 84.4.3 de les Normes
Urbanistiques del POUM.

2. La reserva de sol que es fa en el Pla de Millora Urbana s’adapta a allo que disposa el Pla d’Ordenacié
Urbanistica Municipal de Palamds.

3. El desplegament del Pla de Millora Urbana en aquesta zona sera directa i immediat, amb I'execucié del
corresponent projecte d’'obres, el qual tindra en compte alld que preveu el Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal
de Palamos respecte el Sistema d’Equipaments Comunitaris. (articles 83 a 87 de les N.N.U.U., ambdés
inclusius), aixi com el punt segiient d'aquest article.

4. Els parametres que regiran les edificacions que es puguin aixecar en aquesta zona son:

- Ocupacio maxima 80% en planta baixa.
60% en planta pis.

- Edificabilitat 2,40 m2. sostre / m2. sol.

- Alcada de les edificacions 4 plantes, equivalent a PB + 3PP.

- Separacions. El projecte definira la ubicaci6 més idonia de [Iedifici,
podent-se alinear al carrer.

- Coberta Plana.

5. En el projecte que es desplegui s’aplicaran criteris de sostenibilitat en especial pel que fa a I'abocament de
les aigiies pluvials a la xarxa publica. Sera preceptiva la construccié d'un sistema de laminaci6 d’aquestes aigies
de forma que es garanteixi una retencié equivalent de 4,5 m3. de capacitat per cada 100 m2. de superficie de
parcel-la impermeable. Aquesta condicié es podra complir mitjangant la construccio de terrats ecologics o bé
amb la construccié d'un diposit de laminaci6. També es pot emprar una soluci6 mixta d’ambdoés sistemes.
Complementariament caldra regular el cabal de sortida del diposit de laminacié de forma que el cabal de sortida
no ultrapassi mai els 1,2 I/sg. per cada 100 m2. de superficie de parcel-la impermeable.

Article 35. Sistema d’Infraestructures Técnigues

1. Comprenen aquest sistema aquells sols que el Pla de Millora Urbana reserva amb I'objectiu d'implantar
aquells serveis necessaris per a cobrir les necessitats que generara el sector, en especial i especificament del
subministrament eléctric.

2. La reserva de sol que es fa en el Pla de Millora Urbana s'adapta a les necessitats especifiques d'aquest tipus
d'instal-lacio.

3. El desplegament del Pla de Millora Urbana en aquesta zona sera directa i immediat, amb I'execuci6 del
projecte d’urbanitzacié a aquest projecte.
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1. INTRODUCCIO

L'objecte del present document és l'avaluacié de la mobilitat generada associada als plans de
millora urbana PMU-07 i PMU-8 i a la modificacié del pla de millora urbana PMU-8, al municipi de
Palamés, d'acord amb I'article 18 de la Llei 9/2003 de la mobilitat i I'article 66 del Decret Legislatiu
1/2010, pel qual s’aprova el text refés de la Llei d’urbanisme.

El Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada, determina el contingut que han de tenir els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada,
aixi com la seva documentacio i tramitacio.

L'objectiu principal de l'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada és, a partir de la diagnosi
prévia, establir un model sostenible ecologicament i socialment equilibrat, que permeti la
convivéncia dels diferents usos a la via publica, augmentant la seguretat del transit i millorant la
qualitat de vida tant dels residents i usuaris dels sectors afectats com dels ciutadans de pas.

Aixi, el present document avalua l'increment potencial de desplacaments associat als esmentats
plans urbanistics i la capacitat d'absorci6 dels serveis viaris i dels sistemes de transport. Aixi
mateix, valora la viabilitat de les mesures proposades per a gestionar de manera sostenible la
nova mobilitat, fent especial émfasi en les mesures imputables als promotors per a col-laborar en la
solucié dels problemes derivats d'aquesta nova mobilitat generada.

Aquest estudi de mobilitat s’emmarca en la legislaci6 sectorial aplicable a Catalunya,
especialment es tindra en compte:

e Llei 20/1991, de 25 de novembre, de promocié de l'accessibilitat i supressié de barreres
arquitectoniques.
e Llei 972003, de 13 de juny, de la mobilitat.

e Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s'aprova el Text refés de la Llei
d'urbanisme.

e Llei3/2012, de 3 de febrer, de modificaci6 del Text refés de la Llei d'urbanisme.

e Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei d'urbanisme.

e Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacid dels estudis d'avaluacié de la
mobilitat generada.

Aixi mateix incorpora les observacions de I'informe emes per la Secretaria per a la Mobilitat de
8 d’abril de 2009 amb motiu del tramit administratiu dels plans de millora PMU-07 i PMU-08 i del que
s'acompanya copia al final del present estudi d’avaluacié de la mobilitat generada, el qual era
favorable a condici6é que s'incorporessin les observacions que tot seguit es relacionen:

Cal multiplicar per dos els desplagaments que genera el parking del sector discontinu (ja que
cada vehicle realitza dos desplacaments: un d’entrada i un de sortida).

e Cal reservar el 10% del sostre dels locals comercials per a magatzem, tal i com
estableix I'article 6.1 del Decret 344/2006.

e No queda clar quin és l'itinerari final que es proposa per a la linia 1 de transport pablic ni es
justifiquen els 5,3 km que s'utilitzen pel calcul del deficit.

e Les ratios d'ocupacidé utilitzats pel calcul de vehicles i motocicletes s6n excessius,
proposant com a factor d’ocupacié de vehicle 1,2 persones/vehicle.
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Les mancances detectades no comportaven cap variacié substancial del document i la seva
correccié es va concretar en:

e El nombre de desplagaments que genera el parking del sector discontinu és de

210 enlloc dels 105 previstos inicialment. Aquest calcul és el resultat de considerar
la capacitat de I'aparcament (21 vehicles) i un temps d’estacionament mitja de 3 hores
de 8.00 a 20.00 i de 12 hores de 20,00 a 8.00.
Aquest fet no comporta cap repercussié sobre la mobilitat dels sectors PMU 07 i
PMU 08 al tractar-se d’un sector discontinu enmig de la trama urbana consolidada que
presenta la suficient capacitat de carrega per absorbir I'increment de transit derivat
del nou parking.

e S’ha inclos normativament (article 22.3 de les NN.UU. del pla de millora urbana) la
necessitat de reservar el 10% del sostre dels locals comercials per a magatzem,
tal i com estableix I'article 6.1 del Decret 344/2006.

e L'itinerari de la linia 1 de transport public es defineix en els dos horitzons previstos.
Els 5,3 km utilitzats en el calcul del deficit es corresponen a lincrement del nou
recorregut en el segon escenari, tenint en compte els 6 trajectes diaris que dita linia
realitza habitualment.

® A partir de la ratio d'ocupacié de vehicles proposada es conclou que l'increment de la
mobilitat associat als sectors de millora urbana PMU-7 i PMU-8 és de 3.348
vehicles/dia (aquest valor era de 3.056 vehicles en el document primigeni).

Tot seguit passem a desplegar I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada, el qual segueix el
mateix esquema que el document primigeni, encara que degudament adaptat amb els nous usos
(hoteler i assistencial) que es contemplen en el projecte de modificacié puntual del pla de millora
urbana. Aquest estudi rau de les disposicions de l'article 3.1.c) del Decret 344/2006, de 19 de
setembre, de regulacié dels estudis d’'avaluacio de la mobilitat generada que estableix la necessitat
d'aquest estudi en I'elaboracié del planejament urbanistic derivat i llurs modificacions quan tinguin
per objectiu la implantacié de nous usos o activitats, com és el cas en el que ens trobem.



2. OBJECTIUS DE L’ESTUDI D'’AVALUACIO DE LA MOBI LITAT GENERADA

Aquest estudi d’'avaluacié de la mobilitat generada efectua una analisi de les necessitats futures
de mobilitat provocades pel desenvolupament del sector objecte dels plans de millora urbana i
proposa mesures d'actuacio. Aquestes mesures d'actuacié s’han incorporat a les determinacions
dels respectius plans de millora urbana i especialment en els corresponents projectes
d’'urbanitzacio necessaris per a desenvolupar el presents plans. No obstant aixo, hem de dir que totes
les mesures previstes en aquest estudi ja han estat incorporades en el projecte d’'urbanitzacio
aprovat al seu moment, ates que el projectat llavors és plenament vigent enb el moment actual.

El present estudi planteja potenciar totes les possibilitats de mobilitat, mitjancant I'especialitzacio
de parts de la xarxa viaria en els diferents modes; de forma que no s'interfereixin en el seu
funcionament, i es puguin resoldre les incompatibilitats que normalment es donen entre diferents
modes, tendint cap a una mobilitat més sostenible.

Aixi es planteja diferenciar al sector una xarxa basica d’accés i distribucié, una xarxa de distribucié
interna del sector, una xarxa de ciclovies i una xarxa d'itineraris de vianants.

Aquesta diferenciacié ha de suposar una especialitzacié formal dels carrers seleccionats a I'efecte.
Aixi doncs, l'enfocament i els resultats de l'estudi es resumeixen en els segients criteris
d’intervencio:

e Jerarquitzacioé de la xarxa viaria, diferenciant al sector ambits especialitzats per cada
tipus de mobilitat i definir xarxes coherents de prioritat de cadascuna d’ells.

e Analitzar les compatibilitats i incompatibilitats, en cada tipus de carrer especialitzat,
entre les diferents formes de mobilitat i amb la resta de funcions urbanes que els
carrers exerceixen.

e Plantejar solucions d'organitzacié formal per a cada carrer i pels principals accessos
del sector.

e Avaluar la capacitat de carrega de les vies internes i accessos del sector a partir de
I'estimaci6 de la mobilitat generada.

e Localitzar les zones d’aparcament en funcié dels criteris de pacificacié del transit intern

A tal efecte, el present estudi proposa les seguents xarxes especialitzades dintre del sector:

e Xarxa basica d'accés i de distribuci6 de trafic rodat.
e Carrers de distribucio interiors al sector.
e Espais reservats a recorreguts de vianants.

e Espais reservats a I'Us per bicicletes.
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3. DESCRIPCIO DELS PLANS DE MILLORA URBANA

El present estudi d'avaluacié de la mobilitat generada compréen I'ambit de dos plans de millora
urbana: PMU-7, Cami de la Font Sud, i PMU-8, Cami de la Font Nord, aixi com de la modificacio
puntual d’aquest segon i que el present projecte desenvolupa. El present estudi comprén dos
sectors de desenvolupament urbanistic diferenciats, perd tractats en conjunt en el present estudi
de mohbilitat, atesa la continuitat fisica d’ambdds ambits, aixi com el seu futur desenvolupament
conjunt.

L’ambit d’'ambdds sectors es situa a I'extrem oriental del Pla d’en Nau, a I'alcada del nucli de Sant
Joan, presentant una forma triangular. Limita a I'est amb el darrere del front d’habitatges de
I'Avinguda de la Llibertat, a 'oest amb el Cami de la Font, al sud amb el Carrer Santiago Bafieras i
Goday, i al nord amb el carrer de la Riera.

Aquests sectors estan definits en el Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Palamés (POUM),
aprovat provisionalment per acord de Ple de data 10 d'abril de 2007, i definitivament per la
Comissié Territorial d'Urbanisme de Girona en data 26 de setembre de 2007. La conformitat del
text refés fou aprovada el 18 de juny de 2008.

El POUM fixa els criteris generals per als sectors de millora urbana PMU-7 i PMU-8, criteris que es
varen desplegar en detall en els plans de millora urbana aprovats definitivament per I'ajuntament.
Els principals objectius d'aquests plans de millora urbana eren la remodelacié urbana en base a
la xarxa viaria proposada i la transformacio d'usos prevista en l'article 68.2 del Text refos de la
legislacié vigent a Catalunya en matéria urbanistica. La modificacié puntual que en aquest expedient
es contempla és la de completar I'ordenacié aprovada amb la introduccié de usos complementaris al
de I'habitatge, tal com el hoteler (amb un plus d’edificabilitat -0,05 m2/m2- segons el POUM), aixi com
I'Gs assistencial a I'efecte de permetre la implantacié d’un centre d’atencio a la tercera edat.

Taula | Zonificacio proposada en els respectius plans de mi llora urbana i en la modificacié del PMU-08
Font: P.M.U 71 8.

(m? sol) (m? sol) (%) (m? sol) (%)
Bloc d'Habitatges 8.435,150 27,893 10.603,430 27,294 | 19.038,58 27,557
Habitatges- P.O. Regim General 2.588,400 8,559 2.606,960 6,711 2.588,400 3,747
Habitatges- P.O. de preu concertat 941,000 3,112 941,000 1,362
Residencial mixt: Hoteler i habitatge 1,491,230 3,839 3.101,010 4,448
Assistencial 2.097,980 5,401 4.734,350 6,853
Equipaments (E) 982,310 2,529 982,310 1,422
Espais Lliure Public (P) 5.142,060 17,004 5.293,330 13,626 | 10.435,39 15,104
Espai Lliure amb parking (Va) 613,200 2,028 2.217,49 5,708 2.830,690 4,097
Vials 12.471,850 41,242 13.437,33 34,591 25.909,18 37,502
Infraestructures Tecniques (C.T.) 49,000 0,162 116,79 0,301 165,79 0,240

El sector de millora urbana PMU-7 inclou una area d’aparcament situada al carrer Pedr6. Mentre que
el sector de millora urbana PMU-8 inclou una zona verda de Sant Esteve de La Fosca. La
zona d’aparcament situada al carrer Pedrd, qualificada com a espai lliure amb aparcament (Va)
s’ha tingut en consideracio, dimensionant la capacitat d’aparcament del sector i avaluant la
generacié de desplacaments derivada de I'is d’aparcament previst.



Els plans de millora urbana dels PMU-7 i PMU-8 comporten la prolongacio del Carrer Enric
Vincke, creant una via principal complementaria a I'’Avinguda de la Llibertat. Un dels objectius és
descongestionar l'antiga carretera de Sant Joan, a l'alcada de I'Avinguda de la Llibertat.
Actualment I'antiga carretera de Sant Joan, eix constituit per les avingudes Onze de Setembre,
President Companys, de la Llibertat i Angel Guimera, constitueix la xarxa de penetracié urbana en
sentit nord-sud dins del casc urba de Palamdés, i presenta una intensitat de transit (IMD) de 7.000
vehicles/dia a l'alcada de I'ambit considerat. La modificacié del pla de millora urbana “Cami de la
Font Nord” no altera I'estructura viaria definida en els plans primigenis

Aixi mateix, el POUM de Palamés preveu la prolongacio del Carrer Enric Vincke fins al limit
del Poligon Industrial de Sant Joan, amb un Unic sentit de circulacio (sud). Per contra, es preveu
que l'avinguda de la Llibertat es converteixi en unidireccional amb sentit nord. Al mateix temps el
pla preveu la creacio d’'un nou enllag, a partir del nou giratori de la carretera variant de Palamés
(C-31). Aquest nou enllag, considerat com a vial principal, connectara la C-31 amb la prolongacio
del carrer Enric Vincke al giratori previst dins de I'ambit dels presents plans de millora urbana,
ampliant la xarxa de penetracid urbana en sentit Est-oest. Aquest vial es correspon amb el
carrer B que limita amb ambdds plans de millora urbana.

Al mateix temps, els PMU-7 i PMU-8 contemplen la possibilitat de circulaci6 de vehicles en
ambdos sentits al carrer Enric Vincke, deixant dos carrils en sentit sud i un en sentit nord, aspecte
aquest que permet mantenir (en un primer escenari) la bidireccionalitat de I'ava. de la Llibertat.

Per tant 'augment de la mobilitat dins de I'ambit dels plans de millora urbana presenta dos raons
principals: per un costat 'augment de la poblacid, tant resident com estacional dins de I'ambit
considerat i per altre costat la millora general de la xarxa viaria basica del municipi, principalment
degut als nous vials previstos, principalment el carrer Enric Vincke i la futura connexié amb la C-
31 mitjancant el carrer B.

L'augment del transit motoritzat derivat de l'augment de la poblaci6 comporta consequéencies
ambientals negatives (increment de la contaminacié atmosférica, consum de combustibles...),
aspecte ja avaluat en el POUM. Per contra la millora general de la circulaci6 rodada degut a
'ampliacié de la xarxa viaria basica (principalment la prolongacié del Carrer Enric Vincke) es
considera un impacte positiu sobre la mobilitat, que permet millorar la penetracié urbana en sentit
nord-sud.



4. DIAGNOSI DE LA MOBILITAT ACTUAL

4.1. ESCALA LOCAL

L’elaboracié de la diagnosi pretén caracteritzar la xarxa viaria existent actualment i alhora I'Gs
d'aquesta tenint en compte tant la mobilitat obligada per raons de treball i estudi, com la mobilitat
associada als desplagcaments comercials, sanitaris, d’oci..., diferenciant el mitja de transport, el
temps de desplacament, els desplacaments generats i atrets, i els desplacaments interns i
interurbans. Per a la realitzaci6 de la diagnosi de la mobilitat actual s’ha partit de les dades de
mobilitat del municipi i de les caracteristiques de la xarxa viaria basica actual.

4.1.1. CARACTERITZACIO DEL MUNICIPI DE PALAMOS

A continuacié es mostren les dades demografiques i socioeconomiques basiques que permeten la
caracteritzacié del municipi de Palamds.

Taula Il Dades basiques de Palamés
Font: IDESCAT i dades municipals.

Poblacio (Padré any 2007) 17.400

Superficie 13,77 km?

Densitat de poblacié 1.244,6 hab/km ?

Total habitatges (2001) 10.617

Habitatges principals (2001) 5.473 (51,55%)

Percentatges no principals (2001) 5.144 (48,45%)

Dimensi6 mitjana de les llars (2001) 2,7 habl/llar

Poblacié ocupada (2001) 6.304

Estructura laboral de la poblacié (2001): inddstria 17,2%
serveis 61,1 %
construccio 17,7 %
agricultura 4,7 %

4.1.2. CARACTERITZACIO DE LA XARXA VIARIA

El municipi de Palamés presenta un nucli urba, situat al sud del terme municipal, i diferents nuclis
de poblacié: Sant Joan de Palamos, el Tennis i la Fosca, aixi com d'altres petits nuclis com S’
Alguer, Cala Margarida, el Figuerar.

El terme municipal de Palamd@s és travessat dues vies comarcals:

e C-31. Actualment autovia de 4 carrils des de Palafrugell fins I'autopista AP-7. Es una carretera
comarcal que comunica al nord amb Palafrugell, Pals, Torroella de Montgri i continua fins a
Figueres. A l'alcada de Palafrugell comenca la C-66, que arriba fins la Bisbal d’Emporda i fins al
nord de la ciutat de Girona. Per I'oest comunica amb Calonge, i Castell-Platja d’Aro. Als entorns de
Santa Cristina d’Aro, es transforma en la C-65 que uneix Llagostera, Cassa de la Selva i Girona.
Aquesta carretera presenta una intensitat mitjana diaria (IMD) en els mesos d’estiu de 21.300
vehicles/dia en el tram nord, 15.300 en el tram central i 16.700 en el tram oest.

e (C-253. Antiga carretera comarcal que comunica al sud amb Sant Feliu de Guixols. Aquesta
carretera presenta unes densitats de transit elevades en funcié de la tipologia de via, especialment
durant els mesos d’estiu amb un IMD de 7.500 vehicles/dia.

La xarxa viaria basica la formen el conjunt de vials i eixos urbans que faciliten la
comunicaci6 fonamental entre els diferents sectors del nucli urba. La xarxa de vials
urbans s’estructura a l'entorn de tres eixos:
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Eix de I'antiga carretera de Sant Joan

Format pel carrer Angel Guimera, que constitueix 'accés Nord des de la carretera C-31, i les avingudes
de la Llibertat, President Lluis Companys i Onze de Setembre. Es el principal eix en el sentit Nord - Sud.
Presenta una intensitat de trafic molt elevada durant els periodes estivals, oscil-lant entre els 7.000 i els
10.000 vehicles/dia durant aquest periode. Presenta una gran congesti6 de trafic amb la preséncia de 8
punts conflictius, que es corresponen amb els principals encreuaments.

Avinguda Catalunya

Representa una via d’'entrada a Palamos a partir de la carretera C-253. Constitueix el principal eix de
comunicacié Est — Oest i durant els mesos d'estiu presenta un elevat volum de circulacié de vehicles
que oscil-la entre els 9.500 i els 10.200 vehicles/dia, sent el tram central el més utilitzat.

Avinguda President Macia

Conjuntament amb el carrer immediatament paral-lel (Lépez Puigcerver) connecten la trama viaria de
Sant Antoni de Calonge amb Palamoés i suposen un nou eix viari en sentit Est — Oest, al Sud de
I'avinguda Catalunya, El volum de transit en els mesos estivals oscil-la entre 5.000 i 5.500 vehicles/dia a
I'avinguda President Macia, mentre que en carrer Lopez Puigcerver és de 4.000 vehicles/dia.

Vial de ronda

Conjunt de vies que permeten el tancament de I'eix de I'antiga carretera de Sant Joan per I'Est del
centre urba de Palamés. Aquest eix esta format pels carrers del Club Nautic, del Port, carretera de La
Fosca i vial de Ronda Est. El tram que suporta un major volum de circulacié és el tram del port vell, amb
una intensitat de transit de 7.000 vehicles/dia. A partir del port vell la intensitat es situa entre 3.500 i
4.000 vehicles/dia, reduint-se encara més en el tram de Ronda Est en el que la intensitat és d'entre
2.000 i 3.000 vehicles/dia. Cal destacar que el vial de Ronda Est té actualment un carril de circulacié en
cada sentit, estant prevista la seva ampliacié fins a dos carrils per sentit.

La xarxa viaria secundaria , compréen la resta de carrers del sol urba no principals i els
camins del sol no urbanitzable que tenen com a funcié donar accés als solars i a les
parcel-les.

4.1.3. CARACTERITZACIO DEL PARC MOBIL

El parc mobil existent al municipi de Palamés I'any 2007 era de 13.732 vehicles (Institut d’estadistica
de Catalunya). La distribucio per categories d’aquest parc mobil i la seva evolucié en els darrers 10

anys és la seguent:

Figura 1. Evolucié del parc mobil del municipi de Palamés (1997-2007)

Font: Institut d’estadistica de Catalunya (IDESCAT)
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Figura 2. Parc mobil del municipi de Palamoés (2007)
Font: Institut d’estadistica de Catalunya (IDESCAT)
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Taula lll. Parc mobil del municipi de Palamés (2007 )
Font: Institut d’estadistica de Catalunya (IDESCAT)

Camions i Tractors
furgonetes industrials

Turismes Motocicletes Autobusos i altres

I\ I\ I\ N

9.230 67,22 1.721 12,90 2.406 17,52 37 0,27 288 2,10 13.732 100

Es a dir, el 67,22% del vehicles censats a Palamés es correspon a turismes, amb la qual cosa es
genera una taxa de motoritzacié de 530,5 turismes per cada 1.000 habitants, valor aquest superior a
la mitjana de Catalunya i que és de 447,4 turismes per cada 1.000 habitants.

4.1.4. MOBILITAT OBLIGADA

S’entén per mobilitat obligada tots els desplacaments diaris originats per motiu de treball o estudi
(per a la poblacié a partir dels 16 anys d’edat). Les dades de mobilitat obligada es corresponen a
les enquestes de mobilitat obligada (EMO) associades al Cens de poblacié de I'any 2001. Aquestes
dades permeten obtenir la distribucié modal dels desplagaments diaris per motius laborals i d’estudi
per a les diferents xarxes de transport.

Les categories dels mitjans de transport utilitzades en les dades de mobilitat obligada sén:

e Només individual: cotxe (com a conductor o passatger), moto, bicicleta i les
combinacions entre ells.
e Només col-lectiu: autobus, metro, ferrocarril i les combinacions entre ells.

e Individual i col-lectiu: totes les combinacions de mitjans d'un grup amb les d'un altre.

e Altres mitjans: combinacions i altres mitjans de transport no inclosos en cap dels
anteriors epigrafs.

e No aplicable: poblacié que treballa o estudia a diversos municipis (aquests poden
pertanyer a un o més ambits), i la que es desplaga des d'una segona residéencia.

A continuacié s’adjunten les taules de mobilitat obligada del municipi de Palamés
durant I'any 2001, indicant el mitja de transport utilitzat.



Taula IV Mobilitat obligada per desplagaments de residéncia-  treball (2001)
Font: Institut d’Estadistica de Catalunya.

nomes nomes Només |nd|V|_dua| Individual i Col-lectiu no

individual col-lectiu altres coI-IIectiu altres i altres aplicable Tkl
Desplacamentsinterns 4.010 58 29 11 5 0 26 4.373
Desplacaments a fora 1.299 42 9 10 2 0 56 1.931
Desplagcaments des de fora 1.667 24 3 5 0 0 69 1.768
Total desplagaments generats 5.309 100 38 21 7 0 82 6.304
Total desplacaments atrets 5.677 82 32 16 5 0 32 6.141
Diferencia atrets/generats 368 -18 -6 -5 -2 0 -500 -163

A partir de les dades de mobilitat obligada es desprén que el total de desplagaments és de 8.072.
D'aquests el 54,17% es corresponen a desplagcaments interns, el 23,92% a desplacaments
generats cap a fora i el 21,90% a desplacaments atrets des d’altres municipis.

Els destins més comuns de desplacaments cap a i des d'altres municipis sén a municipis veins. Els
principals destins es localitzen en major nombre a Calonge, Palafrugell, Castell-Platja d’Aro i
Girona. Els desplacaments des d'altres municipis representen només el 21,90% del total de
desplacaments externs i provenen majoritariament de Calonge, Palafrugell i Sant Feliu de Guixoals.

La diferéncia entre els desplacaments d'entrada i els de sortida és negativa, amb un total de 163
desplacaments més de sortida per raons laborals.

Cal tenir en compte que del total de desplacaments al municipi de Palamds, el 86,42% sén en
mitjans individuals (cotxe, moto o bicicleta), i només el 1,53% és en transport col-lectiu. Els
desplacaments a peu s’'inclouen en la categoria no aplicable, assolint un 11,12% dels
desplacaments. D’altra banda, el major nombre de desplacaments en transport col-lectiu es déna
per a viatges de feina a altres municipis.

Taula V Mobilitat obligada per desplagaments de residencia - estudi, per la poblacié a partir dels 16 anys (2001)
Font: Institut d’Estadistica de Catalunya.

individual

només només Només A Individual | Col-lectiu no S

individual col-lectiu altres coI-Ilectiu i altres i altres aplicable ota

Desplagamentsinterns 326 17 6 2 0 0 31 382
Desplacaments a fora 119 56 0 17 0 0 18 374
Desplagcaments des de fora 92 44 0 5 1 0 9 151
Total desplagaments 445 73 6 19 0 0 21 756
Total desplagaments atrets 418 61 6 7 1 0 40 533
Diferencia entrades i sortides -27 -12 0 -12 1 0 -173 -223

Els desplacaments per motiu d’estudis al municipi de Palamés estan repartits de manera bastant
igualada entre els desplacaments interns i a altres municipis, sent menys significatius els
desplacaments des de fora. La majoria, pero, es corresponen a desplacaments interns, amb un
42,1%. Els principals destins s6n Girona i Palafrugell.

Els desplacaments atrets al municipi, per raons d'estudi, procedeixen dels municipis veins com:
Palafrugell, Calonge i Castell-Platja d’Aro. Aquests estan molt repartits entre diferents municipis de
dins i fora de la comarca del Baix Emporda.

El balang de desplagaments és negatiu, assolint 223 desplagcaments més de sortida que d’entrada,
cosa que exemplifica la necessitat de sortir del municipi per a realitzar estudis secundaris i
d’universitat.
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Les seglents taules permeten unificar els desplacaments per motius de treball i d'estudi, sintetitzant
les dades de mobilitat obligada existents.

Taula VI Desplacaments totals amb origen i/o desti a Palamés
Font: Institut d’Estadistica de Catalunya.
Tipologies de desplacaments Total %
Desplagamentsinterns 4.755 52,96
Desplacaments a fora 2.305 25,67
Desplacaments des de fora 1.919 21,37
Total desplagcaments 8.979 100,00
Taula VII Mobilitat obligada global per raé de treball i estu dis (>=16 anys) (2001)

Font: Institut d’Estadistica de Catalunya.

individual

només només Només Individual  Col-lectiu no
individual | col-lectiu altres col- Iéctiu i altres i altres aplicable
Desplagamentsinterns 4.336 75 35 13 5 0 291 4.755
Desplacaments a fora 1.418 98 27 2 0 751 2.305
Desplacaments des de fora 1.759 68 10 1 0 78 1.919
Total desplagaments generats 5.754 173 44 40 7 0 1.042 7.060
Total desplacaments atrets 6.095 143 38 23 6 0 369 6.674
Diferencia entrades i sortides 341 -30 -6 -17 -1 0 -673 -386

La distribuci6 modal de la mobilitat per les diferents tipologies de transport depen en gran mesura del tipus
de desplacament. A continuacié es detallen les distribucions modals relatives per les diferents tipologies

de desplagament.
Taula VIII Distribucié modal relativa (%) de la mobilitat en f ~ uncié de la tipologia de desplagament.
Font: Elaboracio propia a partir de les dades disponibles de I'Institut d’Estadistica de
Catalunya.

nomeés

individual

nomeés
col-lectiu

individual
i
col-lectiu

Individual
i altres

Col-lectiu
i altres

no
aplicable

Desplagcaments interns 91,19 % 1,58 % 0,74 % 0,27 % 0,11 % 0,0 0% 6,12 %
Desplagaments a altres municipis 61,52 % 4,25% 0,39 % 1,17 % 0,09 % 0,00 % 32,58 %
Desplagaments des d'altres municipis 91,66 % 3,54 % 0,16 % 0,52 % 0,05 % 0,00 % 4,06 %

A partir de l'anterior taula es constata I'alta dependéncia del transport individual i la baixa utilitzacié del
transport public, especialment per a desplagaments interns. El major Us del transport plblic és en
desplagaments a altres municipis, amb un 4,25 % dels desplagaments.

4.1.5. XARXA DE CARRILS BICICLETA

La segient figura mostra la xarxa de ciclovies de Palamd@s, xarxa que té una longitud de 3,2 Km i en la que es
mostra la xarxa ja existent entre Castell, La Fosca i el Cap Gros. En certs trams del recorregut la xarxa de carril
bicicleta no compleix amb les dimensions minimes exigibles, en especial quan a I'amplaria de la ciclovia i la
competéncia d'utilitzacié amb altres tipologies d’usuaris (vianants). S’inclou també el més recent carril bici que
té el seu origen al vial del port a I'algada del cementiri municipal fins a enllagar amb la via verda de Palamos a
Palafrugell, amb una longitud total de 1.800 metres. La ciclovia discorre paral-lela al vial del port, la rotonda de
la zona industrial i continua pel carrer Angel Guimera fins arribar a I'enllag amb la via verda de Palamés a
Palafrugell, a I'alcada de la benzinera.

Finalment també forma part de la xarxa de ciclovies, la via verda que uneix Palamds i Palafrugell coneguda com
la ruta del Tren Petit. Té una longitud de 6 Km. i circula per I'antic recorregut del tren de via estreta que
connectava Palamds amb Girona, passant per La Bisbal d’Emporda. La via verda passa pels municipis de
Palamés, Mont-ras, Palafrugell i té dos ramals a Vall llobrega i a les platges de Castell i La Fosca.
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Figura 3. Xarxa de ciclovies previstes
Font: POUM de Palamés
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El segon grafic recull I’estat actual de la xarxa de ciclovies existent dins el municipi, aixi com aquelles
altres que es projecta construir en un futur immediat. Totes les vies indicades estan funcionant com a
vies segregades del trafic de vehicles, per la qual cosa aquelles altres que estan indicades no estan
funcionant ni esta previst que en futur s’arrangin com a carrils segregats.

4.1.6. TRANSPORT PUBLIC

A partir del dilluns 2 de juny de 2008, el DPTOP i els Ajuntaments de Palamés i Calonge, van
posar en marxa un nou servei de transport public entre Palamos i Calonge. Aquestes actuacions
s'inclouen en el marc de les mesures de potenciacié i millora de la xarxa de transport public de
viatgers per carretera i responen a les directius fixades pel Pla de Transport de Viatgers de
Catalunya per al periode 2008-2012, i s'emmarquen en les mesures previstes en el conveni de
col-laboracié formalitzat pel DPTOP i els Ajuntaments de Palamés, Calonge, Vall-llobrega, Sant
Feliu de Guixols, Santa Cristina d’Aro i Castell-Platja d’Aro per a la millora dels transports publics a
aquesta zona del Baix Emporda. Aixi doncs, en el terme de Palamés s’ha previst la prestacio de 4
noves linies de transport a fi de millorar la comunicaci6 entre els diferents nuclis d'aquests
municipis i 'accés a I'hospital de Palamés. Les linies L3 i L4, només estan en funcionament durant el
periode estiuenc, és a dir del 16 de juny al 14 de setembre. SARFA S.L. és I'empresa que presta
aquests serveis de transport.

Les linies so6n:

Figura 5. Planol de les linies de bus urba (Palamés — Calon  ge)
Font: POUM de Palamés
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Figura 6. Planol de les linies de bus urba (Hivern - Estiu)
Font: Ajuntament de Palamoés
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Les linies que es dibuixen en els grafics son:

L1: Calonge — Palamos — Calonge.

Aquesta linia circula de manera diaria amb una periodicitat horaria
aproximada a les franges horaries d’hora punta. Perd del 15 de setembre
al 15 de juny no hi ha servei ni dissabte a la tarda ni diumenge tot el dia.
Al municipi de Palamoés la freqiiéncia diaria és de 9 trajectes tot i que a
Calonge només realitza 4 trajectes.

° : Calonge — Palamos — Calonge.

Aquesta linia circula de manera diaria amb una periodicitat horaria
aproximada a les franges horaries d’hora punta. Pero del 15 de setembre
al 15 de juny no hi ha servei ni dissabte a la tarda ni diumenge tot el dia.
Al municipi de Palamoés la freqiiéncia diaria és de 9 trajectes tot i que a
Calonge només realitza 2 trajectes

e | 3: Palamés — St. Antoni de Calonge — Palamos (estiu).

A l'estiu circula de manera diaria amb una frequéncia de 14 viatges des de
les 8,45 h fins ales 20,30 h.

e L4: Palamés — St. Antoni de Calonge — Palamos (estiu).

A l'estiu circula de manera diaria amb una freqiiéncia de 8 viatges des de les
10,00 h fins a les 20,30 h.

El Servei de bus interurba el gestiona Sarfa i les destinacions, que varien en funcié de I'época de
I'any, son: Aeroport de Girona, Barcelona, Begur, Bellcaire d’Emporda, Bordils, Caldes de Malavella
(RENFE), Calonge, Cassa de la Selva Centre, Celra, Corca, Cruilla de la Pera, Figueres, Flaca,
Girona, Granollers, L’Escala, L’Estartit, llagostera, Llambilles, Lloret de Mar, Palafrugell, Pals,
Platja d’Aro, Quart, Regencos, Sabadell, S’Agard, Salt, Viladamat, Vilatragas, Vulpellac, Sant Feliu
de Guixols, Sant Pere Pescador, Santa cristina d'Aro, Terrassa, Torrent, Torroella de Fluvia,
Torroella de Montgri, Tossa de Mar, Vall-llobrega, Vilamacolum.

Des les anteriors destinacions, cal destacar la connexié de Palamés amb l'estaci6 de RENFE de
Caldes de Malavella amb 4 trajectes diaris.

4.2. EL NOU SECTOR DE CREIXEMENT URBANISTIC

4.2.1. LAPOSICIO DEL SECTOR | LES XARXES DE CONNEX 10 VIARIA

Els sectors PMU-7 i PMU-8 s’emmarquen dins la nova area residencial prevista pel POUM al
nord-est del nucli urba, al sector del Pla d’en Nau. Tal i com s’observa a la segiient figura, a I'est
limita amb sol urba consolidat, mentre que a I'oest mentre ho fa amb sol urbanitzable (PP1, PP2).

Actualment, el sector objecte d’estudi limita amb quatre vials existents: a est amb l'avinguda de la
Llibertat, al est amb el cami de la Font, al sud amb el carrer Rentadors i carrer Santiago Bafieras
Goday, i al nord amb el carrer de la Riera.



Figura 7. Nomenclatura dels carrers existents propers a'amb it
Font: POUM de Palamés
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Figura 8. Nomenclatura dels carrers existents i proposats pro pers i dins I'ambit
Font: Documentacié associada als Plans de Millora Urbana PMU-7 i PMU-8.
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Els dos plans de millora urbana preveuen la creacio de nous vials. Aquests son:

e Prolongacié del carrer Enric Vincke, situat a I'oest de I'ambit, que substituira el
cami de la Font.



e Cinc carrers transversals que uniran aquest nou vial amb l'avinguda de la
Llibertat: carrer B, carrer C, carrer Francesca Jahoner, carrer Concepcio
Cruanyes, carrer G (que es correspon amb l'actual carrer de la Riera).
Aguests vials sén una prolongacié de la vialitat prevista en els documents del
planejament general, essent la seva regulaci6 objecte dels corresponents
projectes d'urbanitzacié.

e El carrer A, situat al sud de I'ambit connectara el carrer Naria amb el carrer Enric
Vincke.

e Modificacié del cami de la Font que en direccié nord-sud, connectara el
carrer Rentadors amb el carrer A.

e Prolongaci6 del carrer Nuria, que connectara el carrer dels Rentadors amb el
carrer C.

Aixi i doncs, el principal vial de connexié del PMU-7 i PMU-8 amb el sol urba existent en sentit est-
oest és el carrer B. Aquest vial, un cop executat el PP1 connectara amb una rotonda que unira
la carrera C-256 amb la carretera C-31.

A curt termini, la connexié6 fonamental sera l'avinguda de la Llibertat i el carrer Enric Vincke,
mentre que a llarg termini el carrer B sera la connexi6é principal de nucli de Palamés amb la
carretera C-31 a través d’'una rotonda de gran capacitat que regulara el transit de la interseccio.

Figura 9. Principals punts d’interés al municipi de Palamaés.
Font: Ajuntament de Palamos.




Els temps de desplacaments a peu entre el centre dels Plans de millora urbana i els principals
centres d'intereés del nucli de Palamds oscil-len entre els 6 i els 21 minuts. D’aquesta manera, és
factible desplacar-se a peu per als desplagaments interns del nucli urba.

En canvi, és previsible una alta utilitzacié del vehicle privat per als desplacaments entre el sector
objecte d’estudi i els nuclis agregats o altres poblacions.

Taula IX Distancia i temps de desplagament fins als principa  Is punts d'interés (velocitat mitja 4 km/h)
Font: Estudis propis
Distancia TETES 2
(m) desplag_ament
(min)

CEIP Vilar roma 765

CEIP Ruiz Giménez 776 11
Zona esportiva 764 11
Centre d’atenci6 primaria (CAP) 434 6
Hospital de Palamés 531 8
IES de Palamés 998 15
Policia Local 395 6
Biblioteca publica 505 8
Ajuntament 1.389 21

Les linies d’autobus urba més properes a I'ambit d’estudi sén:

e L1 (Calonge — Palamos — Calonge),
e L2 (Calonge — Palamo6s — Calonge).

Ambdues circulen per la via principal situada a I'est del sector. Tal i com s’observa a la seglient
figura, la parada més proxima al PMU-8 és situa al carrer Angel Guimera i la més proxima al PMU-
7 es localitza al tram sud de l'avinguda de la Llibertat. Com ja s’ha citat anteriorment, aguestes
linies circulen tot l'any. Cal afegir que a una distancia aproximada de 500 m des del punt més
céntric dels Plans de Millora, concretament a I'Hospital de Palamds, hi tenen parada els autobusos
de la linia 3, que connecten aquest sector amb les zones de platja.

Figura 10. Recorregut dels autobusos i ambit de cobertura.
Font: Elaboraci6 propia
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Com es pot comprovar en el grafic de la pagina anterior, la cobertura del bus dins I'ambit del
PMU-7 i PMU-8 té un grau de cobertura elevat, encara que queden sectors situats a més de
500 m de les dues parades existents proximes. Degut a la millora de la xarxa viaria basica es
contempla la possibilitat de modificar el recorregut de les linies de bus, aprofitant I'entrada en
funcionament de la prolongacio del carrer Enric Vincke.

4.2.1. MOBILITAT ACTUAL DELS VIALS TERRITORIALS P ROXIMS

L’ambit d’estudi es troba proper a una de les principals vies de comunicacié de la Costa Brava,
que uneix Palafrugell i Santa cristina d’Aro. Tot i que el present projecte no preveu una connexio
directa de I'ambit amb aquesta via, cal tenir en compte que la urbanitzaci6 del PP1 i del PP2
comportara la prolongacié del carrer B fins a unir-lo amb la carretera C-31.

Taula X IMD dels vials territorials proxims
Font: Pla d’aforaments, Generalitat de Catalunya

Vehicles
pesats

Carrils IMD

C-256 _Seeundaria 2 C-31 Palamés, C-253_| ¢ 145 2,83 2001
Calonge

c-31 Permanent 2 C-256 Palamoés, C-66 | ,5 ga7 5,73 2004
Palafrugell

L'IMD (Intensitat mitjana diaria) de les vies proximes a I'ambit mostren diferéncies substancials en
funcié de l'estacionalitat. Aixi doncs, durant el periode estiuenc la mobilitat es veu greument
afectada. Les seguents dades mostren les variacions de I'IMD en base al periode, i que en el cas de
lautovia C-31 en el tram estudiat la intensitat de transit en el més d’agost (IMD,gost) €s un 33,68%
superior a la intensitat mitjana diaria (IMD).

Figura 11. IMD de l'autovia C-31
Font: Pla d’aforaments, Generalitat de Catalunya
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En el cas de la C-31 en el tram estudiat la intensitat de transit en el més d’agost (IMD,gest) €S UN
33,68% superior a la intensitat mitjana diaria (IMD).
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4.2.1. MOBILITAT ACTUAL ALS VIALS EXISTENTS

El sector es troba situat a I'oest de la av. de la Llibertat, al nord de I'avinguda Catalunya i a I'est de
la variant de Palamés. A continuacid es detallen les dades d'aforaments d'aquestes vies,
contingudes en el document de mobilitat del POUM.

Taula XI IMD de les vies proximes al PMU-7 i PMU-8
Font: POUM de Palamds

via IMD®
Variant de Palamés 15.300
Av. Catalunya 9.500
Av. De la Llibertat 7.000

En general, I'hora de maxima intensitat de circulacié és de 13.00 a 14.00 hores.

Figura 10 IMD de les vies properes a I'ambit
Font:POUM de Palamés
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5. MOBILITAT PREVISTA

5.1. MOBILITAT PREVISTA EN L'HORITZO 2024

Els nous sectors considerats tenen un paper fonamental en la futura mobilitat de Palamés, ja que
representen la interseccié de les dues principals vies de penetracié al nucli urba. Per tant, en
aquest cas és molt rellevant determinar I'assignacié de la mobilitat de pas per a les principals vies
previstes.

En funcié del desenvolupament del POUM vigent es realitza una previsié de la mobilitat futura
amb un horitzé de 10 anys (prenent com a any de referéncia el 2024), especificant les dades del
transit i nivells de servei de les diferents xarxes existents.

En el cas dels sectors estudiats aquesta mobilitat prevista és un dels aspectes claus, ja que en
aquest sector conflueixen les dos principals arteries de penetracié del nucli urba: la prolongacio
del carrer Vincke i el carrer B, que enllacaran la C-31 amb el nucli urba de Palamés.

5.1.1. XARXA VIARIA

Per a l'assignacié de la mobilitat futura s’ha tingut en consideracié tant I'increment de poblacié
associat al desenvolupament del POUM, com l'increment de la mobilitat derivat de la taxa anual de
creixement del transit.

Nova mobilitat associada als creixements residencia Is adjacents (augment de la poblacio
resident)

El desenvolupament dels sectors urbanitzables adjacents (PP1 i PP2) i del sector situat més al
nord (PP4) permetran finalitzar els nous enllacos esmentats, perd al mateix temps comportara
també la consolidacié del major creixement, ampliant I'eixample al Pla d’en Nau. Per tant, el gran
creixement residencial de Palamés es centra en el triangle delimitat per la C-31, el cami de la Font i
el carrer Santiago Bafieras i Goday.

Actualment la poblacié existent és de 17.400 habitants, mentre que la poblacié prevista segons les
previsions del POUM en I'horitzé6 2025 és de 23.373 habitants. Mentre que el nombre de nous
habitatges construits fins al 2025 sera de 4.655 habitatges.

Per tant, en I'horitzé 2024 la previsio es situaria segons el POUM en el 95% del total previst per a
'any 2025. No obstant aixd, aquests darrers anys han suposat un periode de fre en el normal
desenvolupament de les previsions del pla, per la qual cosa partirem del suposit d'un cert
endarreriment en les previsions del planejament, fet aquest que situara, per I'horitzé de I'any 2024,
que la poblacié de Palamoés sigui aproximadament la prevista per I'any 2020. En aquest horitzé la
poblacié es situara en 22.656 habitants I'any 2024 i la construccio es preveu en un volum del 88%
dels habitatges previstos al POUM. Per tant, aquest augment de poblacié6 comportara un augment
de la intensitat de transit en els principals vials de penetracié urbana.

Nova mobilitat associada a la taxa anual de creixem  ent del transit

A part de l'increment de la intensitat de transit derivat de 'augment de la poblaci6, cal tenir en
consideracié l'increment de la mobilitat propi dels habits de mobilitat dels ciutadans. En I'ambit
considerat s’ha estimat una taxa anual de creixement del transit del 3,5%. El transit futur es
calcula a partir de la seguent formula:



Tr = T(1+RY)"

on: Tr: Intensitat de transit en I'any n T: Intensitat de transit actual
Rt: Taxa anual de creixement n: Any per el qual es calcula el volum de transit

Assignaci6 de la intensitat de transit en I'horitz6 2024

El punt de partida per calcular la intensitat de transit prevista és I'lMD de les dues vies principals
de penetracié urbana existents. En l'eix est-oest és l'avinguda Catalunya, mentre que en I'eix
nord-sud és l'antiga carretera de Sant Joan, eix format per les avingudes Onze de Setembre,
President Companys, de la Llibertat i Angel Guimera.

Sumant l'increment de la intensitat del transit derivat dels creixements residencials adjacents i
l'increment derivat de la taxa anual de creixement del transit, I'assignacioé de la carrega del transit
rodat per als eixos de penetracié és la seguent:

Taula XI Intensitat de transit previst en I'horitz6 2024 en els dos eixos de penetracié considerats
Font: Elaboraci6 propia a partir de les determinacions del POUM de Palamés

IMD Augment IMD| Augment IMD
Eix penetraci6 actual (poblacit) (taxa)
Est-oest 9.500 2.870 4.855 17.225
Nord-sud 7.000 2.115 3.577 12.692

El transit previst per eix de penetracié s’haura de repartir entre els diferents eixos viaris previstos.
Per al repartiment de la carrega se suposa un repartiment equitatiu entre els dos vials principals
de cada eix de penetracid. En el cas del carrer B i I'av. Catalunya ambdos vials presentaran dos
sentits de circulacio. En el cas de l'eix de penetracié nord-sud el carrer Vincke sera només en
sentit sud, mentre que I'eix de I'antiga carretera de Sant Joan sigui només en sentit nord.

A continuacio es detalla la distribucié de la intensitat de transit en funcié de les vies previstes de la
xarxa basica, incorporant els nous vials previstos:

Taula Xl Assignacio de la intensitat mitjana diaria prevista en I'horitz6 2024 dels vials de la xarxa basica
Font: Elaboraci6 propia
Eix penetraci6é Vial IMD2g24 ‘
Carrer B 8.613
Est-oest Avinguda Catalunya 8.613
) Avinguda de la Llibertat 6.346
Nord-sud Carrer Vincke 6.346

Per definir el pitjor escenari possible s’'inclouen les dades en hora punta, la intensitat durant el
més d’'agost i la intensitat en hora punta dels itineraris principals afectats en els plans de millora
urbana considerats:

Taula Xl Assignaci6 de la intensitat de transit diaria i en hora punta (mitjana anual i en el mes d’agost)
Font: Elaboraci6 propia
Intensitat mitjana anual Intensitat mitjana agost

IMD2024 Hp (veh./hora) IMDagosizozo~ [1Pagost (veh./hora)

Carrer B 8.613 861 11.513 1.151
Carrer Vincke 6.346 634 8.483 848

Les dades anteriors diferencien entre feiners i cap de setmana, sind que s’ha tingut en
consideraci6 I'efecte de I'estacionalitat, més determinant per tal d’establir el pitjor escenari possible.
Aixi, I'estacionalitat és un factor rellevant ja que la intensitat del transit durant el més d’agost és
un 33,68% superior a la mitjana anual.



5.1.2. TRANSPORT PUBLIC

Per a la xarxa de transport public el POUM preveu quatre linies diferenciades. D'aquestes linies
tres donaran servei als sectors considerats.

Taula XIV Linia de bus urba previstes al POUM.
Font: Elaboracio propia a partir de les determinacions del POUM, amb les modificacions incorporades.
NUm. de trajectes Frequencia
(en hora punta)
L 1 Calonge - Palamés - Calonge 9 1 hora
L 2 Calonge - Palamés - Calonge 9 1 hora

L 1.4 Palamés — St. Antoni de

. ; . 8 1 hora
Calonge — Palamds (només estiu)

Cal destacar que la L4 només esta en funcionament durant els mesos estivals.

5.1.3. XARXA DE BICICLETES | VIANANTS

Per a la xarxa de carrils bicicleta no es disposen de dades actuals al respecte del seu grau
d'utilitzacié. Els dos trams actuals no es troben intercomunicats i no connecten sectors importants
d’atraccié de desplagaments. De totes maneres el POUM preveu la creacié de carrils bicicleta
seguint 'eix del carrer Vincke, i al llarg de l'avinguda de la Llibertat. Amb la creacié d'aquests
itineraris es potenciara I's de la bicicleta com a mitja de transport, de manera que es preveu que
la seva utilitzacié sigui molt superior als carrils bicicleta existents actualment.

El planol d’especialitzacio de la xarxa viaria del POUM de Palamoés proposa una ciclovia al voltant
dels PMU-7 i PMU-8, aixi com una zona d’aparcaments per a bicicletes al nord de I'ambit, annex al
CEIP Vila roma. Aquesta ciclovia es completa amb una altra seguint la riera de I'Aubi, dins els
sectors urbanitzables PPU-01, PPU-02 i PPU-04, tal i com es mostra a la figura que segueix.

Figura 11 Planol d’especialitzacié de la xarxa viaria.
Font: POUM de Palamés
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En el cas de la xarxa de vianants el POUM no estableix carrers peatonals en els entorns dels
PMU-7 i PMU-8. Aquests es localitzen exclusivament al centre del nucli urba.

En qualsevol cas, caldra tenir present en tot moment, seguir alld que dicten les normes d’accessibilitat
urbanistica recollides en I'Ordre VIV / 561 / 2010 d'1 de febrer i per la que es desenvolupa el
document de condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacio per I'accés i utilitzacio dels espais
publics urbanitzats.

5.2. CAPACITAT DE CARREGA DELS VIALS PREVISTOS

5.2.1. CAPACITAT DE CARREGA DE LES VIES PREVISTES A L SECTOR

El valor de la capacitat de carrega (Sy) de les vies s’ha realitzat d’acord amb la metodologia
descrita en el Highway Capacity Manual (HMC), Special Report 209, Third Edition, Trasportation
research Board (TRB), 1998. Aquest métode té en compte les caracteristiques geometriques de la
carretera, la composicid i distribucié del transit i I'entorn de la via.

Aquest manual considera que la capacitat en carreteres de dos carrils bidireccionals en condicions
ideals (es a dir, suposant que els vehicles que circulen per la via son petits i que la distribucié dels
dos sentits equival a 50/50) és de 2.800 veh./hora. Aquesta capacitat ideal es redueix en funci6 de
la relaci6 volum - capacitat maxima considerada possible sobre la base de la geometria
longitudinal i transversal de la via, percentatge de zones de no passar, distribucié direccional del
transit i percentatge de vehicles pesats presents en el transit. A aquests factors que redueixen la
capacitat de carrega, la metodologia també té en compte I'entorn de la via classificat com a rural,
suburba o urba. La formula que té en compte tots aquests parametres és la seguient:

Sfi=2.800 (vV/c)i -fd fw fHv A

On: Sfi: capacitat per a un nivell de servei i.
(v/c)i: realcié volum — capacitat per nivell de servei i.
faq: factor de reduccié de distribucié no equitativa dels dos sentits
fw: factor de reducci6 per carrils i vorals estrets
fuv: factor de reduccié per la preséncia de vehicles pesats
fa: factor de reducci6 per I'entorn de la via

A continuacié es mostra una taula dels factors correctors calculats per a cada tipus de via i del
valor estimat de la capacitat de carrega (Sf;). La metodologia per calcular els factors de correccio
és la descrita pel Highway Capacity Manual, 1998. Aplicant la férmula anterior i considerant els
diferents factors de correccié s'obté la capacitat de carrega de les principals vies del sector:

Taula XV Capacitat de carrega i factors de correcci6 de les vies de comunicaci6 a l'interior del sector
Font: Elaboraci6 propia a partir de Highway Capacity Manual, 1998
) Sfi
Ve O CH N ‘ fa wehin (Carril)
c. Enric Vincke 062 | 1,00 | 1,33 | 0,89 | 0,52 1073,95
C. Santiago Barieras i Goday 0,62 | 1,00 | 1,11 | 0,89 | 0,52 894,70
c. Rentadors 064 | 1,00 | 0,78 | 0,89 | 0,52 646,01
c. Ndria 0,60 | 1,00 | 0,80 | 0,81 | 0,52 566,61
c. de la Font 064 | 1,00 | 1,00 | 0,81 | 0,52 750,62
carrer A 064 | 1,00 | 0,94 | 0,81 | 0,52 708,84
carrer B 0,62 | 1,00 | 0,94 | 0,95 | 0,52 810,94
carrer C 0,62 | 1,00 | 0,89 | 0,95 | 0,52 763,14

Com es comprova a la taula anterior la via amb major capacitat de carrega és la via Enric Vincke.
La resta de vials principals presenten una capacitat de carrega inferior als 900 vehicles/hora per
carril.



6. AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

6.1. CALCUL DE LA MOBILITAT GENERADA

Per tal d’estimar 'augment de la mobilitat associada als PMU-7 i PMU-8 s’han utilitzat els criteris
fixats en el Decret 344/2006, de regulacio dels estudis d’avaluacio de la mobilitat generada.

L'annex | del decret recull els criteris per calcular el nombre de desplacaments diaris que generen
les diferents activitats i usos del sol, fixant una ratio minima de viatges generats al dia.

Taula XVI Criteris per estimar la mobilitat generada
Font: Decret 344/2006.
Activitats i usos del sol Ratios de viatges generats per dia \
Us d’habitatge 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us comercial 50 viatges/100m” de sostre
Us hoteler (residencial) 10 viatges/100 m2 de sostre
Assistencial (equipaments) 20 viatges/100 m?2 de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m* de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m” de sol

Per al calcul de lincrement de mobilitat generada s’han tingut en consideracié el nombre
d’habitatges, la superficie de zones verdes Utils (exceptuant els espais verds publics amb parking),
el sostre per Us comercial i el sostre d’equipaments. En el cas de les zones verdes, no s’han
tingut en consideracié les dues peces situades al nucli de Palamds, que representen ambits
discontinus del sector PMU-7 i PMU-8.

Taula XVII Estimacio dels viatges generats al sector PMU-7
Font: Decret 344/2006.
AElE " Viatges diaris generats Amidament Velies
usos del sol generats
PMU-7

Us d’habitatge 7 viatges/habitatge 257 habitatges 1.799

Us comercial | 50 viataes/100 m” de sostre 1.510.00 m? sostre 755

Zones verdes | 5 viatges/100 m” de sol 5.142.33 m? sol 257
TOTAL 2.811

En el cas del PMU-7 cal tenir en consideracié el sector discontinu d'espai d’aparcament
previst al Pedrd. L'Us d’aparcament no esta previst en el Decret 344/2006, de manera que per tal
d'estimar els desplacaments atrets s’ha considerat la seva capacitat (21 places) i un temps
d’estacionament mitja de 3 hores el que suposa que els desplagaments atrets sén 105 diaris, que
equival a 210 desplacaments diaris. Ara bé, aquesta mobilitat no és un augment derivat de
I'execucié del PMU-7, ja que aquest aparcament sera utilitzat pels residents del sector i, també,
pels usuaris del port, ja que es troba a poca distancia de les instal-lacions nautico-esportives de
Sota Pedrd. Ara bé, el terreny ja esta utilitzat actualment com aparcament pel que la seva
urbanitzacié no comportara un augment significatiu de la mobilitat existent del sector.

Taula XVII Estimacio dels viatges generats al sector PMU-8
Font: Decret 344/2006.
A ~tiviitate \/intrnne
PMU-8
Us d’habitatge 7 viatges/habitatge 330 habitatges 2.310
Us comercial 50 viatges/100 m* de sostre 2.000 m” sostre 1.000
Us hoteler 10 viatges/100 m? de sostre 2.000 m? sostre 200
Assistencial 20 viatges/100 m? de sostre 3.860 m? sostre 772
Equipaments 20 viatges/100 m” de sostre 1.018,34 m” sostre 204
Zones verdes 5 viatges/100 m” de sol 5.293,33 m” sl 265
TOTAL 4.751
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Cal destacar que els desplacaments generats per zones verdes inclouen el sector discontinu situat
a Sant Esteve de la Fosca. Aquest sector, amb 964 m2. de superficie suposa un total de 48 viatges
generats. Aquests desplacaments no s’han tractat de forma diferenciada, ja que no soén
significatius, representant menys del 1,3 % del total de viatges generats.

Figura 12 Mapa dels desplagaments generats per cada sectora  escala 1:5.000 PMU-7
Font: Elaboraci6 propia a partir de Decret 344/2006, de 19 de setembre
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El total de viatges diaris generats pel conjunt dels dos sectors és de 7.562 desplacaments .
Aquesta xifra és una estimacio de la mobilitat diaria associada al nou sector de creixement.

6.2. DISTRIBUCIO MODAL DE LA MOBILITAT GENERADA

A TI'hora d’establir una distribuci6 modal detallada dels desplagaments associats al nou sector de
creixement s’han utilitzat les dades proporcionades per I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana de
Catalunya 2006 (EMQ 2006), promoguda per I'Autoritat del Transport Metropolita i el Departament
de Politica Territorial i Obres Publiques.

La distribucié modal utilitzada per caracteritzar la proporcié dels diferents mitjans de transport és la
mitjana per a l'‘ambit de les comarques gironines. En I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana la
poblaci6 estudiada esta constituida pels residents majors de 4 anys. Les dades estan
diferenciades entre dies feiners i dissabtes i festius.

A continuacié es detalla la distribuci6 modal dels desplacaments de mobilitat quotidiana a les
comarques gironines:



Taula XIX

Distribucié modal (comarques gironines)

Font:: Enquesta de Mobilitat Quotidiana de Catalunya 2006 (EMQ 2006
Feiners Dlssabtes Total
[RERITS setmana

Peu 42,0 38,3 41,2
Bicicleta 1,6 1,3 1,6
Transport public 4,6 2,3 4,1
Cotxe 47,2 54,5 48,8
Motocicleta 3,6 2,9 3,4
Furgoneta/camid i altres motoritzats 1,0 0,9 0,9

Per tal d'avaluar els viatges generats per a cada modalitat de transport s'utilitzara el total setmanal,
entenent que representa la dada més significativa per distribuir els desplacaments generats
derivats de I'execuci6é dels PMU-7 i PMU-8. A continuacio es detalla la distribucid6 modal relativa i
absoluta dels desplacaments generats pels nous sectors.

Taula XX Distribucié modal de la mobilitat generada als PMU- 7 i PMU-8

Font: Estudis propis a partir de les dades de mobilitat quotidiana i proporcié del parc mobil
Furgoneta/cami6 i

Distribucié Cotxes altres Motocicletes A peu Bicicleta Col-lectiu Total
Modal (%) 48,8 0,9 3,4 41,2 1,6 4,1 100,00
Absoluta (viatges) 3.690 68 257 3.116 121 310 7.562

6.3. AVALUACIO DE L'INCREMENT DE LA MOBILITAT EN V EHICLE PRIVAT

A partir de les anteriors dades d’increment de la mobilitat prevista associada al nou sector de
creixement urbanistic cal determinar si les vies d'accés existents poden suportar aquest augment
del transit de vehicles. Al mateix temps cal determinar si I'actual xarxa de transport public terrestre
pot suportar aquest augment de viatgers previst. La capacitat de carrega de les xarxes de
vianants i dels carrils bicicleta és practicament il-limitada, de manera que no ha estat avaluada.

L’increment de viatges en vehicle privat motoritzat és de 4.015, que d'aquests 3.690 es realitzen
en cotxe.

Per calcular l'increment de transit motoritzat dels principal accessos s’han considerat els seguents
aspectes:

e La mitjana d’ocupacié dels cotxes és de 1,2 passatgers/vehicle.
e La mitjana d’ocupacié dels camions i furgonetes és de 1,25 passatgers/vehicle.

e La mitjana d’ocupacié de les motocicletes és de 1,25 passatgers/vehicle.

Taula XXI Distribuci6 dels viatges generats en vehicles priva ts de motor

Font: Elaboraci6 propia.

Viatges generats Viatges generats

Vehicles ‘

per persona per vehicle
Cotxes 3.690 3.075
Camions i furgonetes 68 54
Motocicletes 257 205

A partir d’'aquestes consideracions es determina que l'increment de la intensitat mitjana diaria
(IMD) resultant de la mobilitat associada al PMU-7 i PMU-8, ponderant la tipologia de vehicle a
partir de la segiient expressio:

IMD (veh. equivalents) = 0,75 * IMDygt0s + 1 * IMD¢gyes + 1,5 IMD¢amions



Aplicant aquesta expressio es determina que lincrement de la mobilitat associat al conjunt
dels sectors de millora urbana PMU-7 i PMU-8 és de 3.348 vehicles/dia .

6.3.1. PRIMER ESCENARI PREVIST

El primer escenari es preveu una vegada desenvolupat els PMU-7 i PMU-8, restant sense
desenvolupar els sectors de planejament previstos al POUM situats a l'oest del carrer Enric
Vincke. Per tant, en aquest escenari el sector haura de garantir la seva funcionalitat a partir de la
xarxa viaria existent (av. de la Llibertat i av. Catalunya).

Les principals vies que enllacen I'ambit dels PMU-7 i PMU-8 amb I'exterior sén I'avinguda de la
Llibertat i I'avinguda Catalunya. Per tant I'increment de la intensitat de vehicles haura de passar
majoritariament per aquestes vies.

Taula XXII Calcul de la mobilitat resultant als vials de conne xi6 exterior
Font: Elaboracio propia a partir de les dades del POUM
Increment Intensitat de
D R-TedTE] IMD vehicles en hora
IMD . .
(vehicles/dia) Total (vehicles/dia) punta Hp
(vehicles/hora)

(vehicles/dia)

Av. de la Llibertat

Av. Catalunya 9.500 3.348 12.848 1.284

Com es comprova en el primer escenari previst 'augment de la mobilitat repercutira en les
principals vies adjacents: av. de la Llibertat i av. Catalunya. L'augment previst en aquestes vies
representa un 47,83 % a I'avinguda de la Llibertat i de 35,24 % a I'avinguda Catalunya.

La intensitat de transit resultant en hora punta, considerant que representa un 10% de la intensitat
mitjana diaria, és de 1.034 vehicles/hora per l'av. de la Llibertat i 1.284 per l'av. Catalunya.

Aquestes intensitats no superen la capacitat de carrega, que es xifra en 1.800 vehicles/hora per
a cada una d’ambdues vies. Per tant, 'augment de la intensitat de transit derivat dels sectors
de millora urbana 7 i 8 sén assumibles pels vials existents actualment, ja que no se supera la
capacitat de carrega en hora punta de les vies principals d’accés al sector.

6.3.2. SEGON ESCENARI PREVIST

Un cop urbanitzades les zones a oest de I'ambit, el carrer B (actualment inexistent) haura
d’absorbir gran part dels desplagcaments generats amb vehicles, de manera que l'augment de la
intensitat de vehicles es distribuira per la nova xarxa viaria resultant. Al mateix temps la millora de
la connexi6 de la prolongacié del carrer Vincke amb la connexié de la C-31, comportara la
diversificacié de l'eix de penetracio nord-sud. Per establir la mobilitat en aquest escenari s’han
tingut en consideracié les previsions de mobilitat en I'horitz6 2024, d'acord amb les dades del
capitol 5.1.

A partir de la intensitat de transit prevista en els carrers de la xarxa basica (apartat 5.1.1) i del
calcul de mobilitat generada en vehicle motoritzat derivada dels PMU-7 i PMU-8 es determina la
intensitat de transit mitjana i durant el més d’agost, aixi com en hora punta.

L’increment de la intensitat derivada dels sectors de millora urbana PMU-7 i PMU-8 és, com hem
vist, de 3.348 vehicles/dia. En la major part dels desplacaments en vehicle motoritzat s'utilitzaran
ambdues vies principals, de manera que s’ha afegit aquest augment de intensitat de transit en les
dues vies amb els segients resultats:



| 86

Taula XXIII Calcul de la intensitat de transit resultant (proje  cci6 de la mobilitat + mobilitat generada als
sectors PMU-7 i PMU-8)
Font: Elaboracié propia

Intensitat mitjana anual Intensitat mitjana agost
H agosi
IMD 024 Hp (veh./hora) IMDagosta024 (veh?/ﬁo;a)
Carrer B 10.555 1.055 14.061 1.406
Carrer Vincke 8.288 829 11.030 1.103

Per valorar la capacitat d'absorcié de la nova mobilitat generada cal determinar la capacitat de
carrega de les vies.

Taula XXIV Calcul de la capacitat de carrega dels vials.
Font: Elaboracio propia a partir de les dades del POUM
Capacitat de Capacitat de carrega
carrega per carril Ne carrils per vial

(veh./hora) (veh./hora)
Carrer B 810 2 1.620
Carrer Vincke 1.074 3 3.222

Es conclou que, en el pitjor escenari possible, la projeccié de la intensitat de transit de les vies
considerades i 'augment de transit derivat dels PMU-7 i PMU-8, sera inferior a la capacitant de
carrega d'ambdés vials. D'aquesta manera no es preveuen problemes de saturacié de les vies
de la xarxa basica de vehicles en el segon escenari previst per I'any 2024.

6.4. AVALUACIO DE L'INCREMENT DE LA MOBILITAT EN TR ANSPORT PUBLIC

La previsié de viatges diaris en transport public associats al sector PMU-7 i PMU-8 és de 310
viatges. D’aquest, la major part es realitzaran amb bus urba i interurba, i de forma combinada.

L'oferta de transport public interurba mitjancant autoblis és diversificada i amb una capacitat de
transport de passatgers elevada. Per tant, 'augment de la mobilitat en bus interurba associada al
sector és totalment assumible mitjancant el servei existent, tant en el primer escenari com en el
segon escenari previst (horitz6 2024).

En aquest sentit hem de destacar en referéncia al transport pablic urba que les 4 linies actuals poden
suportar aquest increment de passatgers, encara que caldra modificar els recorreguts existents per a
tal de millorar la cobertura dels nous sectors sense que, per aquest canvi, es perjudiqui la cobertura
dels altres sectors urbans als que ja s’esta donant servei. En aquesta linia cal ressaltar el fet que la
linia que discorre per I'antiga carretera de Sant Joan caldra desplacar-la, en el sentit descendent, al
carrer Enric Vincke, ja que la primera es convertira en unidireccional en sentit Sud — nord.

Finalment cal destacar la previsié d'instal-lar la nova estacié d'autobusos dins I'ambit del PPU-01,
concretament a la confluéncia dels carrers B i Enric Vincke.

6.4.1. PRIMER ESCENARI PREVIST

Per tant, ja en el primer escenari previst sera necessari modificar el tracat del bus urba, passant
pel carrer Vincke en sentit sud, mentre que pel recorregut en direcci6 nord continuara per
'avinguda de la Llibertat. Es preveu la construccié d’'una parada en l'interior de I'ambit considerat,
a les proximitats de la confluéncia entre el carrer Enric Vincke i el carrer B.

6.4.2. SEGON ESCENARI PREVIST

En el segon escenari previst el tragat del bus urba seguira el proposat en el POUM, passant pels
carrers Riera, Enric Vincke (aquest en sentit sud) i B.



6.5. AVALUACIO DE L'INCREMENT DE LA MOBILITAT DE VIANANTS

La previsi6é de viatges diaris a peu amb origen o desti als sectors de millora urbana PMU-7 i PMU-
8 és de 3.116 desplagaments. Aquest volum de desplagaments és totalment assumible per la
xarxa viaria prevista i, especialment, en els sectors d'Us exclusiu per a vianants o carrers de
prioritat invertida. En ambdds planejaments s’han establert mesures per afavorir els
desplagcaments a peu, amb vials exclusivament peatonals, altres amb prioritat per a vianants i
voreres amples (4 metres com a minim) en els carrers més transitats.

6.6. AVALUACIO DELS FLUXOS DE LA MOBILITAT FUTURA

L'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del POUM integra en la seva memoria i planols, I'analisi
de les linies de desig de la mobilitat futura. Per a I'analisi del flux de la mobilitat a partir dels punts de
generacio i atraccié de viatges es mostra un diagrama de detall amb els fluxos de mobilitat interns
dels tres sectors objecte de I'estudi. En aquesta analisi s’integren les linies de desig i els punts
d'atraccid i generacié que estableix la cartografia corresponent de I'Estudi de l'avaluacié de la
mobilitat generada del POUM.

La cartografia de les linies de desig de la mobilitat futura es mostra a la segient figura:

Figura 13. Linies de desig de la mobilitat futura
Font: Cartografia EAMG. POUM de Palamés (planol 2.6)
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7. PROPOSTES D’ORGANITZACIO DE LA MOBILITAT AL SECTOR

7.1. CRITERIS PER ESTABLIR L'ORGANITZACIO DE LA MO BILITAT DEL SECTOR

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat i les Directrius Nacionals de Mobilitat (2006)
determinen la necessitat d’avancar vers un model de mobilitat sostenible que garanteixi el dret de la
ciutadania a I'accessibilitat en unes condicions de mobilitat segures i adequades i amb el minim
impacte ambiental possible.

En aquest sentit es proposen els seguents criteris per afavorir 'avang cap a un nou model de
mobilitat:

Sobre la xarxa viaria i la circulacié de vehicles d e motor

e Tractar adequadament les vies per moderar el transit, reduir la velocitat dels vehicles i
millorar la seguretat viaria. Es preveu I'establiment de mecanismes limitadors de la velocitat com
ara esquenes d'ase, plataformes elevades en els carrers de prioritat per a vianants i en els
passos de vianants.

e Crear una xarxa viaria jerarquitzada, a partir d'una malla principal o basica que afavoreixi els
moviments d’accés al sector en desenvolupament i la seva connexié amb la vialitat existent i
de malles secundaries d’aproximacio als llocs d’estancia o residencia.

e Dissenyar les interseccions de les vies urbanes, als efectes de millorar la regulacio i
seguretat del transit, mitjancant la construccié de rotondes amb suficient capacitat per
absorbir les intensitats previstes en els calculs anteriors.

Sobre la mobilitat a peu i I'espai urba per alsvia  nants

e Augmentar la superficie viaria dedicada als vianants (nous carrers de prioritat per a
vianants, eixamplament de voreres, creacio d'illes de vianants i eixos civics, etc.).

e Millorar I'accessibilitat i suprimir les barreres arquitectoniques que impedeixen la mobilitat dels
vianants i, especialment, dels que tenen mobilitat reduida.

e Crear itineraris per a vianants que permetin una mobilitat a peu més segura i confortable que
permeti la connexié amb els principals punts d’atraccio.

Sobre la mobilitat en transport pablic col-lectiu

e Fomentar la xarxa de transport public col-lectiu a partir de la creacid6 de noves parades i
I'ampliacié de la linia existent del bus urba.

Sobre la mobilitat en bicicleta

e Creacié d'una xarxa de carril bici diferenciada de la xarxa de vehicles per fomentar I'is de la
bicicleta.

e |Instal-lar aparcaments i millorar la senyalitzacio de les vies per a bicicletes, sobretot en els punts
de confluencia amb altres mitjans de transport, contribueix a ordenar la mobilitat i millorar la
seguretat col-lectiva.

Sobre la millora de la qualitat ambiental urbana

e Garantir la qualitat sonora de I'ambient urba, sense sobrepassar la capacitat aclstica de cada
via.



Sobre el transport de mercaderies

e Regular la mobilitat dels vehicles de transport de mercaderies a les ciutats a fi de millorar la
fluidesa del transit, a partir de la creacié d'espais reservats a la carrega i descarrega de
mercaderies.

e Cal reservar el 10% del sostre dels locals comercials per a magatzem, tal i com estableix
l'article 6.1 del Decret 344/2006.

Aquests criteris han estat desenvolupats en el corresponent projecte d'urbanitzacié que acompanya al
pla de millora urbana primigeni i que el present expedient modifica puntualment sense modificar, pero,
les caracteristiques viaries definides en el projecte original.

7.2. LA JERARQUITZACIO DE CARRERS

L’ambit de nou creixement urbanistic presenta una xarxa viaria adaptada amb vials de diferents
amplades i caracteristiques que permeten una jerarquitzacié en funcié de la prioritzacié que
s’estableix segons els diferents modes de transport.

Per aixo, els carrers es classifiquen segons les segiients categories:

e Vies de passar :

— De primer nivell : es corresponen als carrers de la xarxa basica (carrer Enric
Vincke i carrer B).

— De segon nivell : carrers interns inclosos a la xarxa secundaria (carrer Santiago
Bafieras y Goday, carrer A, carrer C, carrer Ndria, carrer B a I'est del carrer Vincke).

e Vies d'estar:
— Zona de prioritat per a vianants:  Carrer de la Font.

— Zona exclusiva per a vianants: Francesca Jahoner (a I'est del carrer Vincke),
Concepcié Cruanyes (a l'est del carrer Vincke), Pas peatonal (entre carrers
Santiago Bafieras i La Font), passatge, vial peatonal al carrer Enric Vincke.

Les caracteristiques de cada tipologia de via es detallen a continuacio:

Taula XXV Jerarquitzacio de carrers
Font: Elaboracio propia

Senyalitzacié ‘ S .d,e Plataforma Aparcament  Destinataris
circulacio
Vies de passar o Segregaci6 .
de primer nivell @ Unic/Doble calgada - vorera SilNo Tots
Vies de passar Segregacio Sio
de segon nivell Doble calgada - vorera| compatible Tots
Zona de prioritat Unic Segregacio Si Residents i
per a vianants £ calcada - vorera serveis
Zona exclusiva per ﬂ ) Unica No Tots

a vianants @




7.3. CARACTERITZACIO DE LA XARXA VIARIA DEL SECTOR

L’ambit presenta nou vies per a vehicles de diferent ordre. A continuacié es detallen les seves
caracteristiques, segons la seva estructura jerarquica:

Taula XXVI Classificaci6 de les vies i caracteristiques princi pals
Font: Elaboraci6 propia a partir del PMU
S_entlts _d,e Carrils Aparcament
circulacio
Xarxa basica
Carrer Enric Vincke* 1/2 3 En filera en ambdés costats
Carrer B* 1/2 2 En filera al costat nord
Carrer Santiago Bafieras Goday 2 2 En filera al costat nord
Xarxa secundaria
Carrer A 2 2 En paral-lel al nord
Carrer C* 1/2 2 En filera al costat nord
Carrer Ndria 1 1 En filera (no senyalitzats)

Xarxa prioritat vianants
Carrers de convivencia (Z30)

Carrer de la Font 1 | 1 | En paral-lel al costat oest
Carrers exclusius per a vianants

Carrer Concepcié Cruanyes 0 0 No

Carrer Francesca Jahoner 0 0 No

Passeig peatonal 0 0 No

Carrer Passatge 0 0 No

* En funcio dels dos escenaris previstos.

Cal destacat que el carrer de la Font forma part de la xarxa de prioritat invertida o zona 30. Es
preveu que sigui utilitzat per residents del sector. La zona verda adjacent al costat oest permetra
el transit de vianants en condicions de seguretat.

El carrer Enric Vincke permet la possibilitat de ser exclusivament en sentit sud o bé amb I'existencia
d'un carril en sentit nord. Aquesta possibilitat es resoldra pels Serveis técnics municipals
competents. Es preveu que en el primer escenari dos carrils siguin en sentit sud i el tercer en sentit
nord, mentre que pel segon escenari tots tres carrils seran en sentit sud.

A continuaci6 es detallen les seccions dels carrers afectats:

Figura 14 Seccions dels carrers inclosos als PMU-7 i PMU-8
Font: Projecte d'urbanitzaci6.
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7.4. LES QUATRE XARXES D’ITINERARIS

A continuacioé es detallen les caracteristiques i recorreguts de la xarxa d'itineraris principals per a
vianants, xarxa d'itineraris per a bicicletes, xarxa de transport col-lectiu de superficie i la xarxa
d'itineraris principals per a vehicles.

Per a I'establiment de les quatre xarxes s’han establert dos escenaris diferenciats:

e Primer escenari: un cop desenvolupat els sectors de millora urbana PMU-7 i PMU-8, i
sense que s’hagin desenvolupat els sols urbanitzables situats a I'oest i al nord de I'ambit
considerat (PP1, PP2 i PP4). Els planols corresponents s'identifiquen amb la lletra a.

e Segon escenari: un cop desenvolupats també els soOls urbanitzables situats a I'oest del
PMU-7 i PMU-8, de manera que estiguin en funcionament les connexions del carrer B i
carrer Vincke amb la C-31, diversificant els eixos de penetracié urbana. Els planols
corresponents s'identifiquen amb la lletra b.

7.4.1. XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS PER A VIANANT S

Per tal de fomentar la mobilitat sostenible és necessari prioritzar els itineraris per a vianants sobre
la resta de modes de transport. L'objectiu dels itineraris principals per a vianants és assegurar la
connectivitat dels indrets on es generen un nombre important de desplagcaments a peu.

La xarxa d'itineraris principals per a vianants es representa en el planol 1 de I'Annex Cartografic.
Només es preveu un Unic escenari, alhora de definir els itineraris principals per a vianants.
Aquesta xarxa s’ha d’entendre en conjunt en correspondéncia als sectors PMU 7 i 8 i a la zona
urbanitzable adjacent PP1 i PP2. i PP4. En el cas de la xarxa de vianants no es diferencien els
dos escenaris previstos.

Els itineraris de vianants estan formalitzats normalment per les voreres dels carrers, passejos,
ambits delimitats en parcs i zones verdes i o zones/carrers de convivencia on la prioritat és del
vianant. D’acord amb el Decret 344/2006 els itineraris de vianants han de disposar d’'una amplada
minima de 2 metres i una pendent maxima del 8%.

També, els itineraris de vianants disposaran i gaudiran de les segiients condicions i elements:

e Els creuaments de la calcada es realitzaran per passos de vianants, amb:

— Regulacié semaforica, en carrers de la xarxa basica i gran densitat de transit, amb
una fase verda pels vianants dissenyada amb una velocitat maxima de 0,8 m/s.
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— Passos sobre-elevats a nivell de vorera, en carrers de la xarxa basica de minsa
densitat de transit i carrers de la xarxa secundaria, on existeixi una important
generacio de fluxos de vianants.

— Pas convencional perdo amb ampliacié de la vorera fins l'algada de I'aparcament
per a reduir el recorregut del vianant per la cal¢cada.

e Els itineraris disposaran del mobiliari urba necessari per una millor mobilitat (bancs,
papereres, etc.), aixi com la supressié barreres arquitectdniques i desnivells en tot el
recorregut.

e També es disposara una bona il-luminaci6 amb els nivells luminics recomanats i els
paviments que permetin una correcta circulacio i passeig dels vianants.

L'itinerari previst transcorre pel vial pavimentat del carrer Enric Vincke, amb una amplada de 4 m.
Prossegueix per la vorera est del carrer Enric Vincke fins a la cruilla del carrer Francesca Jahoner,
amb una amplada de 4 m (+ 3 m de I'espai privat d’as public). A partir d’aquest punt continua per la
vorera oest del carrer Enric Vincke de 4 m d'amplada i pels vials d’'Us peatonal que envolten els
equipaments (c. Francesca Jahoner, c. Concepcié Cruanyes i passatge) fins a connectar amb
l'avinguda de la Llibertat.

7.4.2. XARXA D'ITINERARIS PER A BICICLETES

La xarxa d'itineraris per a bicicletes del nou sector de creixement es grafia al planol 2a i 2b de
I’Annex Cartografic, diferenciant dos escenaris.

Actualment no existeix una xarxa d'itineraris per a bicicletes general per a tot el municipi. Tot i aixi el
POUM defineix una xarxa especifica i proposa zones d'aparcaments per a bicicletes. El PMU-7 i
PMU-8 recullen el previst al POUM i es defineix una ciclovia pel carrer Vincke i permet establir una
continuitat amb la xarxa prevista d'itineraris per a bicicletes. En aquest sentit, la previsié de carrils
per a bicicletes prevista en el PMU 7 i PMU 8 permet potenciar activament I's de la bicicleta com
a mitja de transport alternatiu al vehicle privat.

Les condicions i caracteristiques de disseny de la xarxa de carrils bici s'indiquen a continuacié:

e Radi minim de gir de cinc metres

e Col-locaci6 de zones daparcament de bicicletes en proximitats d’equipaments, centres
d’atraccié comercials,esportius, etc.
e Separacio i especialitzacié del carril bicicleta respecte als espais de vianants i vehicles.

El carril bici previst presenta una amplada de 2,5 m en el carril segregat del carrer Enric Vincke.
Aquest carril se situa a l'est de la zona verda prevista que separa el carril bici i el passeig
pavimentat per a vianants, garantint aixi les condicions de seguretat dels seus usuaris. En el
segon escenari previst aquest carril continuara en direccié nord, pel sector PP2. Per al calcul dels
aparcaments necessaris per a bicicletes s'utilitzen les ratios segons usos que preveu el Decret
344/2006.

Taula XXVII Calcul de la reserva de places d’aparcament de bici  cletes per PMU-7
Font: Estudis propis, a partir del Decret 344/2006.
Places
Amidament aparcament
bicicletes

Activitats i Reserves minimes

usos del sol d'aparcament de bicicletes

Us d’habitatge 2 places/habitatge 257 habitatges
Us comercial 1 plaga/100 m” de sostre o fraccié6 | 1.510,00 m” sostre 15
Zones verdes 1 plaga/100 m” de sol 5.145,29 m” sol 51
TOTAL 580




Taula XXVII Calcul de la reserva de places d’aparcament de bici  cletes per PMU-8
Font: Estudis propis, a partir del Decret 344/2006.

Places

Activitats i Reserves minimes
usos del sol d'aparcament de bicicletes Amidament aparcament
hicicletes
PMU-8
Us d’habitatge 2 places/habitatge 330 habitatges 660
Us comercial 1 placa/100 m? de sostre o fraccié | 2.000 m® sostre 20
Hoteler 2 places/100 m? de sostre o fracci6 | 2.000 m? sostre 40
Assistencial 1 placa/100 m? de sostre o fraccié | 3.860 m? sostre 39
Equipaments 1 placa/100 m? de sostre o fraccié | 1.018.34 m? sostre 10
Zones verdes 1 placa/100 m? de sol 5.293.33 m” sol 53
TOTAL 822

El Decret 344/2006 estipula aquestes places d’aparcament de bicicletes fora de la via publica. Per
tant les places associades a I's d’habitatge es localitzaran a l'interior de les edificacions o en les
zones de verd privat, aixi com les vinculades als usos hoteler, assistencial i d’equipaments. Les
places associades a I'Gs terciari ( basicament I'ls comercial) es situaran adossades als carrils
bicicleta previstos, al llarg del carrer Vincke. Aixi mateix, les necessaries per a les zones verdes es
situaran en situacié analoga a les anteriors, disposant-se un total de 4 aparcaments de bicicletes
amb una capacitat per a 25 bicicletes cada un per a tal de donar servei tant als usuaris de les
zones verdes com als usuaris i treballadors de les activitats terciaries previstes. Les 39 places
restants es situaran dins les zones verdes en dues unitats de 20 places cada una, amb la qual cosa
es donara compliment a allo regulat al Decret 344/2006,

En el cas dels equipaments les places d’aparcament de bicicletes s’hauran de definir en funcié de
la tipologia d’equipaments que finalment s’hi ubiquin.

7.4.3. XARXA BASICA DITINERARIS PRINCIPALS PER AL TRANSPORT COL-LECTIU DE
SUPERFICIE

El transport public en bus urba existent esta representat al planol 3a de I'’Annex Cartografic. En el
primer escenari es preveu modificar el tracat de la L1 passant pel carrer Enric Vincke.

En el segon escenari, un cop s’hagi desenvolupat la totalitat del teixit viari proposat pel POUM, es
modificara el tracat del transport public adaptant-lo a l'itinerari que proposa el POUM (veure mapa
3b).

En qualsevol dels dos escenaris la disposicié d'una parada de bus al carrer Vincke, junt a la cruilla
amb el carrer B, suposa una millora substancial en la mobilitat del sector, ja que la mateixa es situa a
una distancia inferior a 750 metres respecte dels itineraris definits per a vianants i per a bicicletes, tal
i com es regula a I'article 16.4 del Decret 344/2006.

7.4.4. XARXA BASICA D'ITINERARIS PRINCIPALS PER AV EHICLES

La xarxa principal per a vehicles motoritzats es grafia en el planol 4a i 4b de I'’Annex Cartografic,
diferenciant els dos escenaris previstos. Els itineraris principals discorren per les vies de passar
de primer nivell (carrer Enric Vincke, Carrer B) i les vies de passar de segon nivell (carrer Santiago
Bafieras y Goday, carrer A, carrer C, carrer Ndria, carrer B a I'est del carrer Vincke). En el primer
escenari no es contempla el carrer B, ja que el tram que discorre pel PP2 no s’haura
desenvolupat.

Aquestes vies sbén les que suportaran una major intensitat de transit motoritzat. La capacitat de
carrega d’'aquestes vies es suficient per tal d’evitar situacions de col-lapse.
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El Decret 344/2006, de 19 de setembre, estableix unes reserves minimes d'aparcament de
vehicles situats fora de la via publica. Les places per a turismes tindran una superficie minima de
4,75x2,4 m i les de motocicletes de 2,20 x 1m. Pel PMU7 i PMUS8 les reserves de turismes i
motocicletes son les segiients:

Taula XXIX Places minimes d’aparcament pel sector PMU7 per 't s d’habitatge
Font: Decret 344/2006, de regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada

Aparcament Reserva places d'aparcament Amidament Reserva
Turismes 1 plaga/habitatge 257 habitatges 257
Motocicleta 0,5 places/habitatge 257 habitatges 129

Taula XXX Places minimes d'aparcament pel sector PMU8 per 'l s d’habitatge

Font: Decret 344/2006, de regulacié dels estudis d'avaluaci6 de la mobilitat generada

Aparcament Reserva places d’aparcament Amidament Reserva
Turismes 1 placa/habitatge 330 habitatges 330
Motocicleta 0,5 places/habitatge 330 habitatges 165

A continuacié es detallen els aparcaments previstos en la xarxa viaria existents per ambdoés
sectors.

Taula XXXI Places d’aparcament previstes en el sector PMU7.
Font: Calculs a partir de la cartografia
Tipus aparcament Places resultants
Carrer Enric Vincke En filera 60
Carrer Santiago Bafieras y Goday En paral-lel 32
Carrer A En paral-lel 32
Carrer B En filera 24
Carrer NUria En filera (no senyalitzats) 32
Carrer de la Font En paral-lel 40
Aparcament PMU-7 (carrer Pedro) Espai lliure amb parking (Va) 21
TOTAL 241
Taula XXXII Places d’aparcament previstes en el sector PMUS.
Font: Calculs a partir de la cartografia
Carrer Enric Vincke En filera 124
Carrer NUria En filera (no senyalitzats) 32
Carrer C En filera 34
Aparcament PMU-8 Espai lliure amb parking (Va) 118
TOTAL 308

El sector de millora urbana PMU-7 inclou una peca segregada situada al carrer Pedré, qualificada
com a espai lliure d'aparcament (Va). Presenta una superficie de 613,00 m2 i una capacitat per a
21 places.

També es preveu la creacié d’'un aparcament en superficie situat entre els carrers Enric Vincke,
Concepcio Cruanyes i carrer G, al PMU-08, amb una superficie de 2.195,05 m2 i una capacitat
per a 118 places.

El nombre de places en superficie del PMU-7 és de 241, incloent I'aparcament del carrer Pedro.
En el cas del PMU-8 el nombre de places resultants és de 308. La capacitat d’aparcament en la
via publica és de 528 unitats dins I'ambit d’ambdds sectors, sense incloure el previst al barri del
Pedrd. Aquest nombre és lleugerament inferior al nombre d’habitatges previst en els dos sectors
(587 habitatges), perd aquesta dada és simplement indicativa per quan el Decret 344/2006 no
estableix cap ratio al respecte. Per contra el POUM estableix (article 182.2 de les NNUU) estableix
una reserva minima de 1 placa per a vehicles per cada 300 m2. de sostre, el que equival a 202 places
d’aparcament a la via publica (25.700 m2. de sostre total al PMU 07 i 34.960 m2. de sostre total al
PMU 08 segons el present expedient). La reserva supera en un 260% la reserva minima, per la qual
cosa cal considerar-la suficient per a les necessitats que generi el barri en el seu conjunt.
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A més, la normativa d'ambdos plans de millora preveu una reserva minima de 1'5 places
d'aparcaments per habitatge en els garatges de les edificacions de la zona residencial, valor aquest
superior al que defineix el POUM (1 plaga d’aparcament per habitatge) i, també, el Decret 344/2006.

D’aquesta manera el total de places previstes a linterior de les edificacions és de 1.046
places,d’acord amb el seguent quadre:

Taula XXXII Places d’aparcament previstes en el sector PMUS8.
Font: Calculs a partir de la cartografia

Habitatge \ Comercial Hoteler Assistencial TOTAL
Estandard 15 pIg(;a per 1 placa per 40 1 placa per 50 1 placa per 100

habitatge m2, sostre m2, sostre m2, sostre
PMU 07 385 38 423
PMU 08 495 50 40 38 623

TOTALS 880 \ 88 40 38 1.046

Tot aixo d'acord amb el previst a I'article 22.2 de les normes urbanistiques del present pla de millora
urbana.

Aquesta reserva s’incrementa fins a 1.574 places si afegim les previstes dins I'espai viari public. Aixo
representa una reserva global de 2,82 places d’estacionament per habitatge. En el comput de 1.574
places no s’han tingut en compte les 21 places previstes al barri del Pedré per la seva nul-la
incidencia en la mobilitat dels sectors PMU 07 i PMU 08.

Per tant, el nombre de places d'aparcament tant a linterior de les edificacions com en la via
publica és suficient per ambdés sectors de millora urbana, donant compliment als articles 182 i
183 del POUM.

Respecte la reserva de places d’aparcament de motocicletes d’'ambdés plans de millora urbana, PMU
07 i PMU 08, compleixen amb alld previst a I'annex 3 del Decret 344/2006, atés que les normes
urbanistiques del POUM recullen estrictament el disposat en aquest decret, i els plans de millora
urbana fixen com a llindar minim aquest mateix estandard.



8. NIVELLS ACUSTICS

La Llei 16/2002, de proteccié contra la contaminacié acustica determina la zonificacié del territori
en funcié de la sensibilitat aclstica, i fixa els valors limits d'immissié i els valors d'atenci6. Al
mateix temps larticle 3 de la Ordenanca reguladora dels sorolls i les vibracions preveu les
mateixes zones de sensibilitat acustica:

a) Zona de sensibilitat acUstica alta (A): compren els sectors del territori que requereixen
una proteccié alta contra el soroll.

b) Zona de sensibilitat aclstica moderada (B): compren els sectors del territori que
admeten una percepcié mitjana de soroll.

¢) Zona de sensibilitat acustica baixa (C): compréen els sectors del territori que admeten
una percepcié elevada de soroll.

El mapa de capacitat acustica de Palamés només compren els vials existents, de manera que els
nous vials previstos no estan zonificats. A continuacié es detalla la proposta de zonificacio del
territori en funcid de la sensibilitat acUstica. Aquesta proposta ha estat consensuada amb Il'area
d’Urbanisme i obres, de I'ajuntament de Palamos.

Figura Xl Proposta de zonificacio de la sensibilitat acustica
Font: Elaboraci6 propia.

Valors limits
Zona de d’'immissio
Sensibilitat actstica Hi\llgrrn ;-“" Régt‘iu 7
Dia Nit
A: Baixa 70 60
B: Moderada 65 55
C: Alta 60 50

Els carrers amb més intensitat de transit (c. Vincke i tram del c. B) presenten una sensibilitat
acustica baixa, amb valors limits d'immissié de 70 dB(A) de dia (hivern) i 60 dB(A) de nit (estiu).
Tenint en consideracio la distancia existent entre facanes no inferior als 20 m, la preséncia
d'arbrat viari i I'alcada de les edificacions no es preveu que en aquests vials s'assoleixin valors
d'immissi6 superiors als permesos en funcié a la seva capacitat acustica. Per tant no es recomana
'ts de paviment sonoreductor. L'eficiencia d'aquests paviments només és significativa per
velocitats de circulacié superiors als 60 km/h, quan la maxima velocitat permesa és de 50 km/h.
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9. COMPROVACIO DEL FUNCIONAMENT

Els usos predominants proposats en els plans de millora urbana PMU-7 i PMU-8 son els
residencials, la qual cosa provocara un increment de la mobilitat obligada per raons laborals o
d’'estudis des de I'ambit objecte del pla cap a altres punts del mateix municipi o cap a altres
municipis. La concentracio de I'activitat comercial i altres a I'eix del carrer Enric Vincke comportara
un increment dels viatges atrets, és a dir d'altres punts del municipi o d'altres municipis cap a
I'ambit considerat. Malgrat tot, 'augment de la mobilitat deguda a I'activitat comercial, encara que
important, no és significativa en comparacié a l'increment de la mobilitat degut a 'augment de la
poblacié.

La xarxa d'itineraris proposada per a bicicletes correspon a la proposta del POUM i s’han ampliat
el nombre d'aparcaments per a bicicletes per tal de fer front a la demanda. Aquesta xarxa
s’ampliara en quant es despleguin les previsions respecte dels sectors situats a ponent de I'ambit
(PPU 01, PPU 02 i PPU 04), que inclou la urbanitzacio del parc de la riera de I'Aubi i la implantacié de
la ciclovia prevista al POUM.

Litinerari per a bicicleta enllaga amb la xarxa de transport urba de superficie amb els itineraris
principals per a vianants. Les tres xarxes enllacen amb la zona d'equipaments i les zones
comercials i permeten els desplacaments als principals punt d‘interés de Palamés en condicions
de seguretat i comoditat.

En quan al transport urba en superficie la modificacié del tracat s’adapta al previst al POUM. La
nova parada prevista, situada a la cruilla dels carrers Enric Vincke i B, permet millorar la cobertura
del transport col-lectiu a ambdés sectors.

La xarxa basica per a vehicles s’ha projectat a les vies de passar de primer i de segon nivell
existents a I'ambit. Mitjancant aquestes vies es millora sensiblement la connexié del sector i, en
general, de tot el nucli de Palamés, el qual es beneficiara de I'obertura del carrer Vincke en primera
instancia i, més endavant, amb la urbanitzacié del carrer B que permetra enllacar directament amb
l'autovia C-31..

Els nous sectors previstos comportaran la generacié d'uns 7.562 desplacaments. A partir de les
distribucions modals previstes es determina que els desplacaments amb vehicles privats
motoritzats sera de 4.015 desplagaments. Considerant les corresponents mitjanes d'ocupacio de
vehicles obtenim que l'increment provocat com a consequéncia dels nous sectors residencials és
de 3.348 vehicles/dia.

Els desplacaments amb bicicleta i amb transport pablic es preveu que seguin minoritaris, amb un
1,6% i 4,1% respectivament del total de desplagaments generats. De totes maneres, I'establiment
del carril bici pretén modificar les pautes de mobilitat actuals a Palamés en els desplagcaments cap
als punts d’interés municipal, augmentant el percentatge de desplacaments amb bicicleta i en
combinacié amb el transport public.

D’acord amb el capitol 6.3 on s’ha avaluat I'increment de la mobilitat en vehicle privonfirma que la
capacitat de carrega de les vies és superior a la intensitat de transit prevista.
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10. DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES

L'as principal és el residencial, sent I'ls comercial compatible en el carrer Enric Vincke. Malgrat
considerar el sector com a implantacié singular, al superar els 5.000 desplacaments diaris, no es
creu necessari un tractament especial per a la distribucié urbana de mercaderies. Per tant només
és convenient la reserva de places d’'aparcament per a la carrega i descarrega de mercaderies.

Per tal d’'aconseguir una distribucié agil i ordenada de les mercaderies a linterior dels nuclis
urbans, els plans hauran de reservar places de 3 x 8 m a la xarxa viaria per a carrega i descarrega
de mercaderies. Alhora, cal reservar el 10% del sostre dels locals comercials per a magatzem, tal i
com estableix l'article 6.1 del Decret 344/2006.

Taula XXXIV Estimaci6 de les places per a la carrega i descarre  ga de mercaderies
Font: Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié6 dels estudis d'avaluacié de la mobilitat

generada
Sector Reserva carrega i descarrega Amidament Reserva
1510 m 1,51

PMU-7 1 plaga/1000 m* de superficie de venta
PMU-8 1 placa/1000 m® de superficie de venta | 2.000 m” 2,00
TOTAL 3,51

Per tant es preveuen un minim de 4 places per a la carrega i descarrega de mercaderies situades
principalment al llarg del carrer Enric Vincke. En aquest sentit cal tenir en compte que, del total
dels 528 aparcaments previstos a la via publica, 184 es situen al carrer Enric Vincke, mitjancant
bandes regulades. La disposicié de places d’aparcament de carrega i descarrega es determinara
de comu acord amb els serveis municipals competents en la matéria, encara que se’'n preveuen
dos entre els carrers Santiago Bafieras i B (al PMU 07) i dos més entre els carrers B i Francesca
Jahoner (al PMU 08).

11. SISTEMES DE CONTROL | INFORMACIO DE TRANSIT

Els sectors de millora urbana estudiats, malgrat requerir un estudi d'avaluacié de mobilitat
generada com si es tractés d'una implantacié singular, preveuen un creixement seguint el teixit
urba existent. Per tant, donades les caracteristiques dels sectors, no es requereixen de sistemes
de control i informacié de transit, a part dels existents a la resta de la trama urbana de Palamés.

No obstant aix0, i tenint en compte el paper preponderant que ha de tenir en el futur el carrer Enric
Vincke dins la trama urbana es considera necessari establir un punt d’informacio del transit que
indiqui I'estat del mateix en el centre de la poblacio i, en especial, a la zona de la platja, amb indicacio
i estat de les arees d’aparcament regulat aconsellables, aixi com eventuals talls de la circulacié per
motius especifics (fires, mercat, ....). La seva ubicacié es fara d’acord amb els serveis municipals
competents, encara que es considera com a lloc més adient, al carrer Vincke, a I'alcada del carrer C,
al PMU-08.



12. INDICADORS DE GENERE

Amb I'execucié d’ambdos sectors de planejament derivat s’aconseguira una evident millora de les
condicions de desplagament en quant a visibilitat, il-luminacié i seguretat d'una zona rustica del
terme municipal. Les millores a la mobilitat facilitara un millor accés a tot el municipi a més de
millorar les connexions interiors amb els veins barris de Sant Joan i 'Eixample.

Les intervencions projectades a la xarxa de vianants, a les de bicicleta i la xarxa del transport public
convertira la zona en un lloc que permetra que els desplacaments dels col-lectius més fragils (gent
gran, dones i nens) siguin més facils de fer, en especial aquells que es realitzen de forma no
motoritzada. Aquest aspecte és important si es té en compte la importancia d'aquests
desplacaments en el municipi i, més encara en aquesta zona, on el potencial dels desplacaments a
peu es preveu que sigui gran, en especial quant també s’hagin urbanitzat els sectors situats més a
ponent, junt a la riera de I'Aubi, on es preveu la construccio d'un gran parc urba, la construccio del
qgual ha de convertir el lloc en un pol datracci6 ciutadana, amb una gran component de
desplacaments a peu i en bicicleta. Un aspecte important que faciltara encara més el
desplacaments a peu o en bicicleta és I'escac pendent del sector, que en cap punt supera I'1%.

Val a dir que, en general, els desplacaments de les dones es donen en un entorn més proper al lloc
de residéncia, tan pel motiu com per la menor disponibilitat de I'automobil. Amb la millora de la xarxa
de vianants, i també la de bicicletes, es garantiran unes possibilitats de mobilitat més equitatives, ja
que la dona presenta una major utilitzacié d’aquests modes. L'any 2003 les dones representaven
només el 38% dels carnets de conduir (DGT, 2004), el que comporta un impediment a I'hora de
moure’s (en especial a mitja i llarga distancia), ja que el model de mobilitat actual de la major part de
Catalunya atorga un rol preponderant a I'automobil en detriment del transport public i els mitjans no
motoritzats.

En conseqliéncia, amb els dos sectors de millora urbana i la tipologia de vies urbanes que projecten
fan que es crein itineraris especifics per a vianants i bicicletes, potenciant aquests mitjans per
damunt del cotxe privat, amb l'objectiu clar de facilitar la mobilitat de les dones i la gent gran,
sobretot a petita escala. En aquest sentit, hom ha de considerar aconseguit I'objectiu de facilitar una
millor mobilitat als col-lectius més fragils, al facilitar els seus desplacaments amb els mitjans que els
hi sén més propis.
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13. RESUM | CONCLUSIONS

El present estudi de mobilitat generada incorpora els continguts detallats en l'article 14 del Decret
344/2006, ja que el nombre de desplacaments generats en ambdds sectors supera els 5.000
desplacaments diaris, tal i com especifica I'article 3.4, apartat d) del Decret 344/2006.

L'ambit objecte del present estudi es situa a I'extrem oriental del Pla d’en Nau, a I'alcada del nucli de
Sant Joan, presentant una forma triangular. Limita a I'est amb el darrere del front d’habitatges
de I'Avinguda de la Llibertat, a I'oest amb el Cami de la Font, al sud amb el Carrer Santiago
Bafieras i Goday, i al nord amb el carrer de la Riera.

El POUM de Palamos preveu la prolongacié del Carrer Enric Vincke fins al limit del Poligon
Industrial de Sant Joan, amb un Unic sentit de circulacié (sud). Per contra I'Avinguda de la Llibertat
es convertira en unidireccional amb sentit nord. Al mateix temps el pla preveu la creacié d'un nou
enllag, a partir del nou giratori de la carretera variant de Palamés (C-31). Aquest nou enllac,
considerat com a vial principal, connectara la C-31 amb la prolongacié del carrer Enric Vincke al
giratori previst dins de I'ambit del pla de millora urbana PMU-07 en el limit amb el present sector
PMU-08, ampliant la xarxa de penetracié urbana en sentit est-oest. Aquest vial es correspon amb
el carrer B. Per tant, el giratori previst entre els PMU-7 i PMU-8 es convertira en la connexié
viaria més important del nucli urba de Palamés.

A partir de les dades de mobilitat obligada per a raons de treball destaca que 54,17% es
corresponen a desplagaments interns dins del municipi. També destaca la baixa utilitzacio del
transport col-lectiu per a desplagaments interns. L'Us de la bicicleta com a mitja de transport
també és baix. Les ciclovies existents al nucli urba de Palamés soén insuficients i no estan
interconnectades.

Existeixen dues linies de bus urba que donen servei als municipis de Calonge i Palamés (L1 i L2).
Aquest servei s'amplia a I'estiu amb dues linies més que connecten Palamés amb Sant Antoni de
Calonge.

La mobilitat actual als vials existents esta determinada per l'avinguda Catalunya amb un IMD de
9.500 vehicles/dia i per I'avinguda de la Llibertat amb 7.000 vehicles/dia.

Malgrat tot, amb el desenvolupament del POUM es preveu una mobilitat prevista en I'horitz6
2024 de 10.555 vehicles/dia en el carrer B i 8.288 vehicles/dia en el carrer Enric Vincke. La
mobilitat prevista durant el periode de maxima afluéncia (mes d'agost) és de 14.061 vehicles/dia
per al carrer B i 11.030 vehicles/dia per el carrer Enric Vincke.

Aplicant els criteris de 'Annex | del Decret 344/2006 es determina que la mobilitat generada en el
PMU-7 sera de 2.811 viatges diaris, mentre que en el PMU-8 sera de 4.751 viatges diaris.

Per establir la distribucié modal d’aquests desplagcaments s’ha utilitzat les dades de 'Enquesta de
Mobilitat Quotidiana de Catalunya de I'any 2006.

Taula XXXV Distribucié modal de la mobilitat generada als PMU- 7 i PMU-8
Font: Estudis propis a partir de les dades de mobilitat quotidiana i proporcié del parc mobil

Distribucié Cotxes SRR |

Motocicletes A peu Bicicleta Col-lectiu
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altre s
Modal (%) 48,8 0,9 3,4 41,2 1,6 4,1 100,00

Absoluta (viatges) 3.690 68 257 3.116 121 310 7.562
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Tenint en consideracid les mitjanes d’ocupacio dels diferents vehicles es determina que 'augment de
la intensitat de transit és de 3.333 vehicles/dia.

Aquest augment d’intensitat de transit afectara, en el primer escenari previst, a l'avinguda de la
Llibertat i l'avinguda Catalunya. En aquest escenari la intensitat de transit en hora punta en
aquestes vies és inferior a la seva capacitat de carrega, de manera que no es produiran
situacions de saturacio de les vies.

En el segon escenari previst, una vegada desenvolupades les previsions del POUM en els sectors
adjacents, les intensitats de transit de les vies principals seran de 10.555 vehicles/dia pel carrer B
i de 8.288 vehicles/dia pel carrer Enric Vincke. Les intensitats de transit en hora punta duran el
mes d'agost es xifren en 1.406 vehicles/hora pel carrer B i 1.103 pel carrer Enric Vincke.
Aquestes xifres sén molt inferiors a les capacitats de carrega d’ambdos vials, xifrats en 1.620
vehicles/hora en el carrer B i 3.222 vehicles/hora pel carrer Enric Vincke. Es conclou que, en el
pitjor escenari possible, la projeccio de la intensitat de transit de les vies considerades i I'augment
de transit derivat dels PMU-7 i PMU-8, sera inferior a la capacitat de carrega d’ambdoés vials.

L'augment de desplacaments en bus és totalment assumible pel primer escenari previst, en el
qual es modifica el recorregut passant pel carrer Vincke. En el segon escenari el recorregut del
bus urba seguira les previsions del POUM, passant pel carrer Enric Vinke en sentit sud, i pel
carrer E. Per tant, la cobertura del servei de bus urba sera molt bona per els dos escenaris.

Els 3.116 desplacaments a peu amb origen i desti als sectors de millora urbana PMU-7 i PMU-8
és totalment assumible per la xarxa viaria prevista i, especialment, en els sectors d'ds exclusiu per a
vianants o carrers de prioritat invertida. En ambdos planejaments s’han establert mesures per
afavorir els desplacaments a peu, amb vials exclusivament peatonals, altres amb prioritat per a
vianants i voreres amples (4 m) en els carrers més transitats.

L'estudi preveu els criteris per establir 'organitzacid6 de la mobilitat del sector fent esment dels
seguents aspectes:

e Sobre la xarxa viaria i la circulacié de vehicles de motor
e Sobre la mobilitat a peu i I'espai urba per als vianants

e Sobre la mobilitat en transport public col-lectiu

e Sobre la mobilitat en bicicleta

e Sobre el transport de mercaderies

e Sobre la millora de la qualitat ambiental urbana

La jerarquitzacié dels carrers en funcio de la tipologia de vies es detalla a continuacio6:
e Vies de passar:

= De primer nivell: Correspon als carrers de la xarxa basica (carrers Enric Vincke i B).
= De segon nivell: Carrers interns inclosos a la xarxa secundaria (carrers Santiago
Bafieras, A, C i Naria, amés del carrer B a I'est del carrer Vincke).

e Vies d'estar:
= Zona de prioritat per a vianants: Carrer de la Font.

= Zona exclusiva per a vianants: Francesca Jahoner (a l'est del carrer Vincke),
Concepcio Cruanyes (a I'est del carrer Vincke), Pas peatonal (entre carrers Santiago
Bafieras i La Font), passatge, vial peatonal al carrer Enric Vincke.



Proposta de xarxa d'itineraris

e Vianants: L'itinerari previst (mapa 1) transcorre pel vial pavimentat del carrer Enric Vincke,
amb una amplada de 4 m. Prossegueix per la vorera est del carrer Enric Vinke fins a la
cruilla del carrer Francesca Jahoner, amb una amplada de 4 m (+ 3 m de I'espai privat
d’Us public). A partir d’aquest punt continua per la vorera oest del carrer Enric Vincke de 4
m d’amplada i pels vials d'Us peatonal que envolten els equipaments, fins a connectar
amb l'av. de la Llibertat.

e Bicicletes: El carril bici previst presenta una amplada de 2,5 m en el carril segregat del
carrer Enric Vincke. Aquest carril se situa a I'est de la zona verda prevista que separa el
carril bici i el passeig pavimentat per a vianants, garantint aixi les condicions de seguretat
dels seus usuaris (mapa 2a). En el segon escenari previst aquest carril continuara en
direccié nord, pel sector PP2 (mapa 2b). Al mateix temps es preveu la creacié de 4
aparcaments de bicicletes amb una capacitat per a 25 bicicletes annexes a la ciclovia del
carrer Enric Vincke, per tal de donar servei tant als usuaris de les zones verdes com als
usuaris i treballadors de les activitats comercials previstes.

e  Transport public: En el primer escenari (mapa 3a) es preveu modificar el tracat de la L1
passant pel carrer Enric Vincke. En el segon escenari, un cop s’hagi desenvolupat la
totalitat del teixit viari proposat pel POUM, es modificara el tracat del transport public
adaptant-lo a I'itinerari que proposa el POUM (mapa 3b).

e Vehicles: La xarxa principal per a vehicles motoritzats es grafia en el planol 4a i 4b de
'Annex Cartografic, diferenciant els dos escenaris previstos. Els itineraris principals
discorren per les vies de passar de primer nivell (carrer Enric Vincke, Carrer B) i les vies
de passar de segon nivell (carrers Santiago Bafieras, A, Ci Nuria, amés del carrer B
a l'est del carrer Vincke). En el primer escenari no es contempla el carrer B, ja que el
tram que discorre pel PP2 no s’haura desenvolupat. Aquestes vies son les que
suportaran una major intensitat de transit motoritzat. La capacitat de carrega d'aquestes
vies es suficient per tal d’evitar situacions de col-lapse.

La capacitat d'aparcament (528 places) en la via publica és lleugerament inferior al nombre
d’habitatges (587). No obstant aix0, a les normes urbanistiques del plans de millora es preveu una
reserva de 1'5 places d'aparcaments per habitatge dins de la zona residencial. D'aquesta
manera el total de places d'aparcament i estacionament previstes, tant a linterior de les
edificacions com en els vials i aparcaments és de 1.574 places, el que representa una reserva
global de 2,82 places per habitatge.

Per tant, el nombre de places d'aparcament en superficie és suficient per ambdds sectors de
millora urbana, donant compliment als articles 182 i 183 del POUM.

En quan a la contaminacié acUstica generada en el sector derivada del transit motoritzat cal
destacar que, tenint en consideracié les caracteristiques de les vies i el transit assignat, no es
preveu que en aquests vials s'assoleixin valors d'immissioé superiors als permesos en funcié a la
seva capacitat acustica. Per tant no es recomana I'is de paviment sonoreductor.

Al respecte de la distribucié urbana de mercaderies  cal destacar la necessitat de crear 4 places
per a la carrega i descarrega de mercaderies situades principalment al llarg del carrer Enric
Vincke amb una dimensié de 3 x 8 m. La disposicié6 de places daparcament de carrega i
descarrega es determinara de comu acord amb els serveis municipals competents en la matéria.

| 105



| 106

Conclusions finals

Les mesures contingudes en el present estudi i incloses en els corresponents projectes
d'urbanitzacié permeten gestionar de manera sostenible la nova mobilitat, posant especial émfasi
en la potenciaci6 dels mitjans de transport amb baix o nul impacte sobre el medi.

En aquest sentit, es preveu la creacié d’'un vial d’'Us exclusiu per a vianants al carrer Enric Vincke
que permeti millorar la connectivitat dels vianants en I'eix nord-sud. Al nord del carrer B l'itinerari
de vianants prossegueix per la vorera del mateix carrer, que presenta una amplada minima de 4
m, fins a enllacar amb els carrers d’'us exclusiu de vianants que envolten la peca d'equipaments.
També es preveu un carrer de convivencia (zona 30) i un vial peatonal, entre els carrers Santiago
Bafieras y Goday i el carrer A. Per tant, el sector garanteix la mobilitat dels vianants en condicions
de seguretat.

La proposta d'itineraris de bicicletes preveu la creacié d'un carril segregat en el carrer Enric
Vincke que es completara amb I'execucio del PP2. Al mateix temps els carrers peatonals previstos
permeten I'Gs de la bicicleta, garantint la seguretat tant dels ciclistes com dels vianants.

La mobilitat en transport public en els sectors de millora urbana queda garantida amb la
modificacid de la linia 1 en el primer escenari, i la creaci6 d'una nova parada situada a les
proximitats de I'encreuament entre el carrer Enric Vincke i el carrer B. En el segon escenari el
recorregut del bus urba s'adaptara al proposat en el POUM.

En quan a la mobilitat de vehicles cal destacar que el sector, a part de la propia mobilitat generada
haura de suportar un elevat transit de pas. Aquest transit de pas s’ha establert en el segon
escenari previst per I'horitz6 2024, una vegada desenvolupats els sectors urbanitzables adjacents,
gue permetran la connexid del carrer B amb la C-31. A partir de les intensitats de transit
assignades es pot afirmar que la capacitat de carrega de les vies es suficient per absorbir tant el
transit de pas com el propi generat en el sector.

Totes les determinacions contingudes en el present estudi d’avaluacié de la mobilitat generada
son condicions d’organitzacié formal del projecte d’urbanitzacié. Els costos d’aquestes mesures es
consideren carregues d’urbanitzacié, mesura aquesta que respon a les determinacions dels
articles 44 i 45 del Text refés de la Llei d’Urbanisme, aprovat pel Decret Legislatiu 1/2005.

Després de I'avaluacié de la mobilitat generada i de la capacitat d'absorcié dels serveis viaris i dels
sistemes de transport es conclou que les solucions proposades s’ajusten als criteris i objectius de
la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, aixi com als continguts al Decret 344/2006, de 19 de
setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacio de la mobilitat generada.



| 107

14. PROPOSTA DE FINANCAMENT DEL TRANSPORT PUBL IC

Degut a les caracteristiques del municipi i I'oferta de transport public existent, no es proposa cap
xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu dins pla de millora urbana a curt termini.

Tot i aixi, a llarg termini quan la totalitat de la trama viaria s’hagi desenvolupat per aquest motiu
gue es proposa el financament del transport public en aquest area.

Segons el decret 344/2006, de 19 de setembre, el calcul del déficit anual de transport public de
superficie es fara d’acord amb la segient férmula:

D=365xrxpx0,7
On: D: déficit d’explotacié del transport public de superficie

R: increment dels km totals de recorregut diariament establint 6 circulacions minimes a cada parada
p: preu unitari del km recorregut

D’acord amb aix0 en resulta

D=365x53x1,98x0,7=2.681

La distancia 5,3 Km. és el resultat de multiplicar per 6 I'increment de distancia del recorregut de la
xarxa d’autobus urba prevista pel segon escenari.

Actualitzant aquest deficit anual a I'any 2011, a partir de I'lPC mitja (3,5%) obtenim que aquest
deficit es xifra en 3.076,51 per I'any 2014.

D’acord amb larticle 19.2 del Decret 344/2006 el deficit acumulat per un periode de 10 anys,
considerant un increment interanual de I'lPC de 3,5% és de 36.091,63 €. Aquest import es correspon
al global de les dues actuacions urbanistiques que s’engloben en aquest estudi de la mobilitat
generada, pel que el seu valor caldra repartir-lo proporcionalment a I'aprofitament urbanistic que de
cada un dels sectors en resulta.

Equip redactor del present Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada dels plans de millora
urbana PMU-7 i PMU-8 de Palamgs:

2=

/’/// . / ! ,,/ [ /] //
/',,—_'/ <_/~/ [ < /]
VELL
Pere Serrano Garriga Anna Camp Casanovas
Llicenciat en Ciéncies ambientals Llicenciada en Ciéncies ambientals
Col-legiat n°: 679 Col-legiada n°: 829

Comprovacié6 i adaptacio

Antoni Palou Ballester
Arquitecte
Girona, gener de 2014
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. Aparcament per a bicicletes
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PLA DE MILLORA URBANA 7 | 8 DE PALAMOS
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PLA DE MILLORA URBANA 7 | 8 DE PALAMOS
ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA
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Generalitat de Catalunya
Departament de Politica Territorial

i Obres Pubiiques
Secretaria per a la Mobilitat
Programa per a la Mobilitat i Grans Infraestructures

[Ilma. Sra. M. Teresa Ferrés Avila

Alcalde de I'Ajuntament de Palamés Resictre de sortida
Plaga Ajuntament, 12

17230 Palamos

Informe relatiu als plans de millora urbana 07 i 08 “Cami de la Font”
de Palamos

Identificacio de I'expedient

Assumpte:  Planejament derivat o
Municipis: Palamos ";5 WIRADA
Peticionari:  Ajuntament de Palamés 8

Referéncia: 1 - 43/2009 325

Antecedents

L’ajuntament de Palamos promou els plans de millora urbana 07 i 08 “Cami de la Font”
al seu terme municipal i n'envia copia sol-licitant I'informe de la Secretaria per a la
Mobilitat del Departament de Politica Territorial i Obres Publiques.

Aquests plans preveuen en conjunt un total de 580 nous habitatges, 3.500m? de sostre
comercial, 1.000 m? d’equipaments i més de 10.000 m? de zones verdes.

Fonaments de dret

La Llei 9/2006 de la mobilitat, a I'article 18.1, estableix que I'estudi d'avaluacio de la
mokilitat generada avalua l'increment pomnula! de desplacaments provocat per una
nova planificacio o implantacio i la capacitat d'absorcio dels serveis viaris i dels
sistemes de transport, incloent-hi els desplagaments a peu i en bicicleta i les mesures
per a gestionar aquesta nova mobilitat, a I'article 18.2 estableix que aquest-estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada s'ha d'incloure, com a minim, en els plans
territorials d’equipaments o serveis, en els plans directors, en els plans d'ordenacio
municipals o instruments equivalents i en els projectes de noves instal-lacions que es
determinin per reglament.

El Decret 344/2006 per a la regulacio dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada,
de 19 de setembre, estableix a I'article 3.1 que aquests estudis s’han d'incloure en el
planejament urbanistic derivat i llurs revisions o modificacions, sempre que tinguin per

objectiu la implantacié de nous usos o activitats.
JUN ATUNTA \MENT T DR PAl LAMOS

DILIGENCIA
cof) DOCUMENTAL

Av. gs éosep'TarradeHas 72 A T . —— JCC‘O
Tol 03 405 80 00 TRE SPONbP\Bl £ DE LA INSTRL

Fax 93 495 84 60
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Secretaria per a la Mobilitat
Programa per a la Mobilitat i Grans Infraestructures

Conclusions

L'estudi d'avaluacié de la mobilitat dels plans de millora urbana 07 i 08 “Camii ge la
Font” presenta gairebé tots els continguts que demana el Decret 344/2006 ck: 19 de
setembre.

Tot i aixi I'estudi presenta algunes mancances. En primer lloc cal multiplicar pey dos
els desplagaments que genera el parking del sector discontinu ja que tan sl s'ha
calculat un desplagament per vehicle quan cada vehicle genera un desplEgament
d'entrada &l garatge i uri de softida. Alhora, cal resevar ¢l 10% del sostiz dellii lvcals
comercials per a magatzem tal i com estableix I'article 6.1 del Decret 344/2006:! (6altra
banda no queda clar quin és litinerari final que es proposa per a la linia 1 d= fnensiport
public ni es justifiquen els 5,3 km que s'utilitzen pel calcul del déficit.

També cal dir que els ratios d’ocupacié utilitzats pel calcul de vehicles i motowiiclietes
son excessius tenint en compte que segons I'EMQ 2006 el factor d’ocupaciih desmehicle
en dia feiner a les comarques gironines és 1,20.

De conformitat amb tot el qué ha estat exposat, des del punt de visla de mbilitat,

informo  favorablement aquest pla a condici6 que es resolguin les mariances
identificades.

Restem a la vostra disposicié,

e
// > e
«Z——T.ara Medifia Romero

Engin /era-de camins, canals i ports
—————Programa per a la Mobilitat i Grans Infraestructures

Vist i plau,

-
p e

Migue! ng,;l Dombriz Lozano
Responsable de I'area de mobilitat
Proépra a per a la Mobilitat i Grans Infraestructures.

Barcelona, 8 d'abril de 2009

Av. de Josep Tarradellas, 2-6

08029 Barcelona

Tel. 93 495 80 00

Fax 93 495 84 60

http:/iviwvavi.gencat.net/ptop St 104
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Urbanisme i Obres

'AJUNTAMENT DE PALAMGS.
REGISTRE GEN l_lﬁﬁ/(‘ffjs

Sr.. ANGEL LAPEDRA DIAZ rep.

JUNTA DE COMPENSACIO DEL CAMI DE LA FONT NORD PMU08 19 A60, 2013

C/ JOSEP FABREGA | POU,15
17230 PALAMOS ENTRADA

. Exp. F999 EA 2012/63 (2012/2891 )
NOTIFICACIO

La Junta de Govern Local, en sessio de data 12 d' agost de 2013 va prendre, entre
d'altres, el seglient acord:

SORTIDA

= | S

02.- OBRES | URBANISME

0604.04.- MODIFICACIO DEL PLA DE MILLORA URBANA DEL PMU08 “CAMi
DE LA FONT NORD”.

Exp. 311/08

A proposta de I'Alcaldia, la Junta de Govern Local, per unanimitat adopta el segtient,
ACORD

PRIMER.- Admetre com a motivacio el contingut de I' informe de l'arquitecte municipal de
data 30 de juliol de 2013, i, en conseqliéncia, suspendre d'acord amb l'art. 89.2 de DL
1/2010 per qual s'aprova el Text Refos de la Llei d’'urbanisme, I'aprovacio inicial de LA
Modificacié de Pla de millora urbana del PMUO08 “Cami de La Font Nord” promoguda per la
Junta de Compensacio.

SEGON.- Advertir a la promotora d'aquesta documentacié que si, transcorregut un
termini de 3 mesos, no es presenta a I'Ajuntament degudament corregides de les
deficiéncies esmentades als informes abans referits, es produira la caducitat de
I'expedient, segons alld que preveu d'art. 92 de la Llei 30/1992 de Régim Juridic de les
Administracions Publiques i del Procediment Administratiu Comu.

Contra el present acord, que exhaureix la via administrativa, es pot interposar recurs
contencios-administratiu davant el Jutjat del contenciés-administratiu de Girona en. el
termini de dos mesos comptats a partir del dia seglient al de la recepcié d'aquesta
notificacio, sens perjudici que s'exerceixi qualsevol altra acci6é que s’estimi procedent.

Amb independéncia d'aixd, també pot interposar-se, amb caracter potestatiu, recurs de
reposicio davant el mateix organ autor de I'acte en un termini d'un mes des de 'endema
de la recepci6 de IZ present notificacio.

1, El secretari per stbstitucio

Joan Puig Cayuela

Palamos, 14 d'agost de 2013

C/ Major, 56 — 17230 Palamos — Tel. 972 600 026 — Fax: 972 316 110 — www.palamos.cat

| 122




=

g

&

AJUNTAMENT DE PALAMOS
Serveis Téecnics

02 URBANISME I OBRES.
0604 Plans de Millora Urbana.
04, Pla de millora urbana del PMU 08 “Cami de la Font Nord".

Tema:  Modificacié del PMU 08, consistent en la.

El Sr. Angel Lapedra Diaz, en la seva condicié de secretari de la Junta de
compensacié del sector “Cami de la Font Nord”, clau PMU 08, presenta una
modificacié del Pla de millora urbana per tal que I'Ajuntament procedeixi a la
tramitacié i aprovaci6, d'acord amb el que estableix lart. 85 del TRLU, per
remissio de l'art. 96.

El Pla de millora urbana del sector PMU 8 es va aprovar definitivament per acord
de Ple del 14 de juliol de 2009, es va verificar el text refés per acord de 23 de
febrer de 2010 i es va publicar en el BOP 194, del 7 d’octubre de 2010, amb
correccié d’errades publicades en el BOP 201, del 19 d’octubre de 2010.

Els objectius de la modificacio sén els seglients:

- Fixar les condicions idonies que facilitin la instal-lacié d’un centre assistencial
per a la tercera edat, incorporant aquest (s als previstos en el PMU.

- Incorporar en l'ordenacio del sector I'edificabilitat addicional destinada a usos
hotelers prevista en el POUM (0,05 m? de sostre/m? sol), i que en la
formulacié del PMU s’hi va renunciar.

- Modificar lleugerament I'ambit del PMU per tal d’ajustar-lo a la realitat i
excloure la part situada damunt del reg del Moli d’algunes finques que llinden
amb el carrer Angel Guimera i la major part de les quals se situa fora del
sector.

I la proposta es concreta en:

- Incorporar dues noves zonificacions: Assistencial (clau 4.a.3(A)) i Residencial
mixt: habitatge i Hoteler (clau 4.a.3(M)); i anul-lar la vigent de zona
d’Habitatge mixt, clau 4.a.3(M).

- Reduir en 239,46 m? la superficie del sector (de 39.086,31 m? a 38.846,85
m?).
- Incrementar en 1.745 m? el sostre permés en el sector (de 33.215 m? a

34.960 m?), esgotant aixi I'edificabilitat bruta fixada en el POUM per aquest
sector (0,8 m2/m2 + 0,05 m2/m?2 hoteler + 0,05 m2/m2 comercial)

- Reduir en 4.165 m” el sostre destinat a habitatges (de 31.265 m? a 27.100
m?), la qual cosa comporta la reduccié del sostre residencial de nova
implantacio i, conseqiientment, del sostre destinat a habitatges de proteccié
publica.

- Incrementar en 50 m? el sostre destinat a exclusivament a I'is comercial (de
1.950 m? a 2000 m?).

- Destinar 3.860 m? de sostre a usos exclusivament assistencials a ubicar a l'illa
"D" que es qualifica integrament com a zona assistencial amb la clau 4.a.3(A).

- Destinar 2.000 m? de sostre a usos exclusivament hotelers que s'insereixen
en la Illa "C", juntament amb I'Gs d’habitatge, incrementant en una planta
I'algcada permesa en aquesta illa (de PB+5 a PB+6) que es qualifica com a
zona residencial mixt: Hoteler i habitatge, clau 4.a.3(M).
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Les dades generals de la proposta son:
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1. Superficie de sol:
sup. Modificacid % dif. PMU vigent
- Sistema d'espais lliures publics: 5.293,33 m? 13,626% 00 m?
- Sistema d’equipaments comunitaris 982,31 m?2 2,529% +0,51 m?
- Sistema d’aparcament 2.217,49 m2 5,708%  +22,44 m?
- Infraestructures tecniques 116,79 m?2 0,301%  +43,24 m?
- Vialitat 13.437,33 m2 34,591% -181,78 m?
- Sol public 22.047,25 m2 56,755% -115,59 m=2
- Sol privat 16.799,60 m2 43,245% -123,87 m?2
- Total 38.846,85 m2 100,000% -239,46 m>
2. Distribucié de l'aprofitament urbanistic.
2.1 Aprofitament urbanistic per Illes.
Sostre habitatges
- ILLES A'i B. Zona de blocs d’habitatges, clau 4.a.3.
. habitatge de renda lliure 17.970,00 m2 220 hab.
. habitatge protegit preu concertat 2.710,00 m?2 34 hab.
. habitatge protegit regim general 305,00 m2 4 hab.
B (s} = | I8 71 1] - [ o [ m———————————— 20.985,00 M2usssussisavenianis 258 hab.
. Usos comercials 2.000,00 m2
Total iles AT Buvvviviiiiiiiiiiiiinsnineniinen, 22.985,00 M2...ciivnviinininns 258 hab.
ILLA C. Zona residencial mixt, clau 4.a.3.
. habitatge de renda lliure 1.000,00 m2 10 hab.
. Hoteler 2.000,00 m=
Total Hla € cumsesmmemumcmmm oy 3.000,00 M2....oiiiieinninnnnns 10 hab
- ILLA D. Zona assistencial, clau 4.a.3 (A)
. Total Assistencia illa D..ocviviviiiiiiniiiinnnnss 3.860,00 m?2
- ILLA E. Zona de bloc d’habitatges amb proteccid oficial, clau 4.a.3 (Hpp).
. Total hab. protegit regim genral. IllaE..... 5,115,000 M2ssmwmmimsssin 62 hab.
Aprofitament total sector ..........covvvnne. 34.960,00 M2.........o00vuies 330 hab
2.2 Aprofitament urbanistic per usos.
. Aprofitament habitatges 27.100,00 m?2 330 hab.
. Aprofitament assistencial 3.860,00 m?
. Aprofitament comercial 2.000,00 m?
. Aprofitament hoteler 2.000,00 m?2
Aprofitament total sector .........coevvvnenen 34.960,00 m2...........c0000s 330 hab.

3. Coeficients d’edificabilitat per usos.

. Coef. d'edificabilitat net habitatges

. Coef. d’edificabilitat net assistencial
Slib Total ssiwsnsvinmnssssmsonnesanisssevanmmma
. Coef. d'edificabilitat net comercial
. Coef. d'edificabilitat net hoteler

Total

----------

0,6976 m2/m?2
0,0993 m2/m?2
0,7969 m2/m?2
. 0,0514 m2/m?2
0,0514 m2/m?2
0,8997 m?/m?

\ ( |
< 0,90 m?/m? \\\J
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Densitats:

. Densitat d'habitatges ..........ccvvvneeen 84,95 Habitatges/ha < 85 habitatges /ha

Compliment de la previsié d’habitatges de proteccié publica:

. Hpp=20% 27.100 m2/330 ha= 5.420 m2/66 hab < 5.420 m?/ 66 habitatges
. Ha =10% 27.100 m2/330 ha= 2.710 m2/33 hab. £ 2.710 m?/ 34 habitatges

Per a la valoraci6 de la proposta cal tenir en compte les consideracions segiients:

a. L'art. 101.3 del TRLU estableix que la iniciativa privada no té dret al tramit

per a l|‘aprovacié de les propostes de modificacié dels plans d’'ordenacio
urbanistica municipal que presenti. Tanmateix, |ajuntament pot assumir
expressament la iniciativa publica per a formular-les. Per tant, en no referir-
se l'articulat al planejament derivat, hom entén que la iniciativa privada esta
legitimada a la tramitacié de les seves modificacions, pero, I’Ajuntament n’ha
de valorar la concurréncia dels interessos publics i privats i, en cas de fer-ne
una valoracié negativa, d’acord amb el que estableix I'art. 97.1 del TRLU,
denegar-la

. Es tracta d'un sector on el planejament derivat es va presentar per la

iniciativa privada, que disposa de Junta de compensacid constituida i que el
projecte de reparcel-lacié, que ja ha estat presentat a |’Ajuntament, es
fonamenta en el PMU vigent, per la qual cosa, hom entén que la sol:licitud de
modificacid, que altera l|'aprofitament urbanistic del sector, I'hauria de
sol-licitar 'assemblea general de la Junta de compensacié ,per acord pres amb
el quorum necessari establert als estatuts vigents.

. L’art. 118.1 del RLU estableix que les modificacions dels plans urbanistics han

de contenir les determinacions adequades a llur finalitat especifica, d'entre les

propies de la figura de planejament modificada i, en qualsevol cas, han de:

a) Justificar la conveniéncia de la modificacié i de les noves determinacions
que s'introdueixen.

b) Identificar i descriure, en la documentacié escrita i grafica, les
determinacions i les normes urbanistiques objecte de modificacio.

c) Establir, mitjangant les normes urbanistiques i els planols d’ordenacio
corresponents, les determinacions que s'introdueixen amb la modificacio i
que substitueixen les precedents.

d) Justificar el compliment, si s'escau, de l'increment de les reserves de sol
per a espais lliures plblics i equipaments publics.

. L'art. 118.4 del RLU estableix que les modificacions dels plans urbanistics han

d’estar integrades per la documentacié adequada a la finalitat, contingut i
abast de la modificacié. En tot cas, han d'incorporar l'informe ambiental
corresponent les modificacions de plans urbanistics que se sotmetin a
avaluacié ambiental o aquelles altres que tinguin alguna repercussio
ambiental. En aquest sentit cal tenir en compte:

a) Atés que el PMU no estd subjecte a avaluaci6 ambiental, esdevé
innecessari incorporar amb la documentacié un informe ambiental.

b) L'art. 3.1.c del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels
estudis d'avaluaci6 de la mobilitat generada, estableix que caldra
incorporar-lo en aquelles modificacions del planejament derivat que
comportin la implantacié de nous usos o activitats, com és el cas de la
present modificacid, per la qual cosa s’adjunta una modificacié de I'EAMG
que contenia el PMU aprovat,
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. L'art. 96 del TRLU estableix que la modificacié de qualsevol dels elements

d’'una figura del planejament urbanistic se subjecta a les mateixes
disposicions que en regeixen la formacié, amb les excepcions que s'estableixin
reglamentariament i les particularitats establertes al mateix article. Per tant,
la tramitacid i els terminis se subjectaran als establerts a I'art. 85 del TRLU i
110 i 111 del RLU, que cal complementar amb la Llei de regim juridic de les
administracions publiques i del procediment administratiu coma,

D'acord amb lart. 81 del TRLU, l'aprovacié definitiva de la modificacio
correspon a I’Ajuntament, sense necessitat d’aprovacié provisional, i durant el
termini d‘informacié publica caldra sol-licitar informe a la CTU de Girona, que
disposa del termini de 2 mesos per emetre’l (art. 87.1 TRLU).

. Per a la tramitaci6 del document caldra tenir en compte que:

- El document no esta subjecte a valuacié ambiental.

- Durant el termini dinformacié publica, a banda de l'informe de la CTU de
Girona abans esmentat, d’acord amb el que estableix I'art. 85.5 del TRLU,
només s'ha de sol-licitar informe respecte I'EAMG.

- Atés que el sector no confina amb altres termes municipals, no s'ha de
concedir audiéncia a cap Ajuntament durant la informacié pablica.

. La modificacié no comporta un increment del pressupost de les obres

d’urbanitzacié, per la qual cosa no s'ha de complementar laval dipositat
d’acord amb l'art. 101.3 del TRLU.

Tot i que la modificacié del Planejament derivat comporta un increment de
I'aprofitament urbanistic (1.745 m? de sostre), aquest no ultrapassa el previst
a la fitxa del POUM que regula el sector i, per tant, hom entén que no li sén
d'aplicacié les majors reserves per a espais lliures publics i equipaments
comunitaris previstes a l'art. 100.1 del TRLU, atés que el POUM determina les
reserves per a sistemes del sector d’acord amb la seva superficie, cosa gie
acompleix la present modificacié, i no segons l'aprofitament urbanistic atribuit
o materialitzat.

De les dades abans referides se’n dedueix que la proposta compleix amb les
determinacions del POUM pel que fa a laprofitament urbanistic maxim i les
cessions minimes per a sistemes, pero, per tal de poder valorar l'oportunitat
d’aprovar el document cal justificar alguns aspectes legalment establerts i
introduir en el document algunes modificacions, aquestes son:

1.

La sol-licitud de modificacié del PMU haura de ser acordada per I'assemblea
general de la Junta de compensacio, per la majoria establerta en els Estatuts
vigents.

D’acord amb el que estableix I'art. 97 del TRLU, caldra raonar i justificar més
abastament la necessitat de la iniciativa i I'oportunitat i la conveniéncia amb
relacid als interessos publics i privats concurrents.

En el planol 02, corresponent a “Edificabilitat’, s'ha d'indicar amb un “1” la

possibilitat d’edificar les plantes baixes que sobresurten de l'ocupacié prevista /\

a les plantes pis.
Caldria acotar el nombre maxim d’unitats d’allotjament a enquibir en la zona

hotelera. /

Caldria acotar el nombre maxim d’unitats d‘allotjament assistencials a
enquibir en la zona assistencial.

Vs
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6. Caldria preveure major diversitat d’usos a les zones on aquests no tenen

caracter de minims, com el cas de I'is hoteler i d’habitatge de proteccié
publica.

D'acord amb lart. 3.1.c del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de
regulaci6 dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada, atés que la
modificacié té per objectiu la implantacié de nous usos o activitats, caldra
que el document contingui una modificacié de l'estudi d'avaluacié de la
mobilitat generada que conté el Pla de millora urbana vigent.

Manca el resum de I'abast de I'actuacions proposades i el planol d‘identificacié
dels ambits en els que l'ordenacié proposada altera la vigent i resum de

I'abast d’aquesta alteracid, d’acord amb el que disposa I'art. 8.5.a.segon del
TRLU.

Vist aix0, es recomana suspendre la modificacié del Pla de millora urbana fins
que no es presenti un text refés que introdueixi les esmenes més amunt
apuntades.

En el supdsit que s'introdueixin les esmenes de manera correcte i I'’Ajuntament
valori positivament la concurréncia dels interessos publics i privats, procedint a
I'aprovacié inicial del document, durant el termini dinformacié publica, caldra
sol:licitar-lo als organismes segiients:

Comissio Territorial d’Urbanisme de Girona, d’acord amb l'art. 79.1 i 85.1 del
TRLU, el qual s’haura d’emetre i comunicar en el termini de dos mesos.

Secretaria de Mobilitat del DPTOP, d’acord amb la disposicié transitdria segona
del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada.

Aquest és el meu informe que poso a disposicid6 de qualsevol altre, més
documentat.

|
Palamds, 30 de juliol de 2013
L’arquitecte municipal _—

Jaume Vi
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